Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
auf Bauwerken regelkonform
planen und ausfuhren
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Geltungsbereich prufen
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Grundlagen ermitteln
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Aufhaltestufg ermitteln

<10m Mittel-
und HOhe >2 m | oder HOhe > 2 m streifen
Brucke im Sinne |  kleine” Briicke Abhangig
der RPS -> Bild 7 von
-> Tabelle 5 Uber-

Getrennter Uberbau
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Anwendunqg Tab. 5 (Brucken und Stutzwande):

Lange = 25 m und Absturzhohe > 2 m

(2) Bei Brucken mit einer lichten Weite von weniger als 10 m, bei Statzwanden mit einer
Lange von weniger als 25 m und bei Durchlassen gilt der Abschnitt 3.3.1.2 der RPS.
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Aufhaltestufe ermitteln — Bricke nach RPS

SondermalRhahmen”
bei besonderer
Gefahrdung Dritter

z.B.

Explosionsgefahrdete Chemieanlage
Intensiv genutzte Aufenthaltsbereiche
Schnellbahnstrecke (v,,>160 km/h)
Zweibahnige Stral3en
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Aufhaltestufe ermitteln — Bricke nach RPS

Getfahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stiitzwand

Beispiel:
Intensiv genutzter
Aufenthaltsbereich

_— g o —— e ™

StrafBen mit

V,y > 100 km/h
Vi 5 100 km'h V., = 100 km/h
und Autobahnen = did = uid

und autobahnéhnliche DTV(SV) > 500 DTV(SV) = 500

Strafien mit
V,, = 100 knvh Kfz/24 h Kfz/24 h

Voo = 50 km/h

besondere Geféhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Amenmaltsnereicnei
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 kmv/h,
zwelbahnige Strafien),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

H2 Hz H1

andere Fille, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

Schrammborde mit
einar Hohe von

H2 H2 H1 0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil

| gemiR den RiZ-ING
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Beispiel:
Intensiv genutzter
Aufenthaltsbereich

Quelle: https:/iwww.stern.de
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Aufhaltestufe ermitteln — Bricke nach RPS

Beispiel:
Intensiv genutzter
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Aufhaltestufe ermitteln

— Brucke nach RPS

Beispiel:

Innerorts 50 km/h
Intensiv genutzter
Aufenthaltsbereich

Getfahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stiitzwand

V,y > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnahnliche
Strafien mit
V,y = 100 km/h

StrafBen mit

V. s 100 kmvh
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V.. = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V.. =50 km/

/| besondere Geféhrdung

Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte

Aufenthaltsbereiche
[4 | Schnellbahnstrecken

mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 kmv/h,
zwelbahnige Strafien),
vergleiche Gefahr-

== | dungsstufe 1 im

Abschnitt 3.3

H4b

H2

Hz

andere Fille, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis

= | 4 im Abschnitt 3.3

H2

H1

Schrammborde mit
einar Hohe von
0,15 m bis 0,20 m und

| Gelander mit Seil

gemal den RiZ-ING

-2
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Aufhaltestufe ermitteln — Briucke nach RPS

Getfahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stiitzwand

V,y > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnahnliche
Strafien mit
V,u = 100 km/h

V. s 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

StrafBen mit

V., = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V.. =50 km/

besondere Geféhrdung
Dritter (z. B, explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 kmv/h,
zwelbahnige Strafen),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

Hdb

H2

Hz

H1

e —

andere Fille, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

H2

H1

Schrammborde mit
einer Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil
gemal den RiZ-ING

Heike Becker — Ingenieurbiro Einfeldt und Partner
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Beispiel:

Rampen von
Autobahnen und
autobahnahnlichen
Stral3en

Gefahrenbereich Vi > 100 km/h V., =100 km/h V., = 100 km/h

unterhalb der Briicke und ““"’b““""!‘ und und
bzw. Stitzwand |UNd autobahnahnliche§  qry(sy) 500 DTV(SV) = 500
V,, = 100 knvh Kfz/24 h Kizi2a h
besondere Geféhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,
intensiv genutzte
Autenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten
> 160 kmv/h,
zweibahnige Strafen),
ST LHER SRS ind
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3
andere Fille, vergleiche

Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

Voo = 50 km/h

Schrammborde mit
einar Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil
gemal den RiZ-ING

L







Anleitung zur Ermittlung der

Aufhaltestufe im Bereich von BAB-
Kreuzen:

Einsatzempfehlungen fur FRS
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In BAB-Kreuzen gilt:

Zweistreifig Uber zwelstreifig -> H4b
Ansonsten H2

Ausnahme:
Verpflechtungsbereich mit Trennstreifen zur

Hauptfahrbahn: H2 ausreichend, wenn im
Trennstreifen H1 eingesetzt ist.
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Aufhaltestufe ermitteln — Bricke nach RPS

Beispiel:
Uberschiittetes Bauwerk an
einer Autobahn

StrafBen mit

Gefahrenbereich Yi > 400 ket V., s 100 km/h V., = 100 km/h
unterhalb der Briicke n:‘; ““"'h ;h“"""' - und und
bzw. Stitzwand || Und autobahnahnlic DTV(SV) > 500 DTV(SV) s 500

Strafien mit
Vi = 100 k) Kfz/24 h Kfz/24 h

V.. =50 km/

besondere Geféhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken Hdb Hz Hz2 H1
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 kmv/h,
zwelbahnige Strafen),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

Schrammborde mit
andere Fille, vergleiche einar Hohe von
Gefahrdungsstufe 2 bis H2 H1 0,15 m bis 0,20 m und
4 im Abschnitt 3.3 Gelander mit Seil

gemal den RiZ-ING
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Beispiel:
Stahlbogenbriicke Uber Fluss mit
tragenden Bauteilen neben der

Fahrbahn

V= 100 km/h

Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 km/h,
zweibahnige StraBen),
vergleiche Gefanhr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

ol e I e L B

bzw. Stitzwand || U7 “smﬂm"mi:' " DTV(SV) > 500 DTV(SV) s 500 i ®
V,., = 100 km/ Kfz/24 h Kfz/24 h

besondere Ga’Ehrdung

Dritter (z. B. explosions:

anlagen,

intensiv genutzte

Aufenthaltsbereiche,

H2 Hz H1

andere Fille, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

Schrammborde mit
einer Hohe von

H2 H1 0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil
gemal den RiZ-ING
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Beispiel:

Uberflihrung einer Bundesstrafze mit v,,=100 km/h
DTV>3000 Kfz/24h / DTV(SV)>500 Kfz/24h

Uber eine Kreisstral3e mit DTV>500 Kfz/24h
Bricke mit Lw<10 m
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Gefihrdungsstufe 1
Besondere Gefdhrdung Dritter im Abstand AE 2 v, il | EThENte Abkommens- Ia DTV(SV)
E 5 : > 50 km'h wahracheinlichkait = 3.000 Kizi24 h
9 2. B. ® explosionsgefdhrdete Chemieanlagen _Inan
EE » intensiv genulzte Aufenthaltsbareiche
@ = nebenliegende Schnellbahnstrecken mil zugelassenen
m Geschwindigkeiten = 180 km/h nein PN DTV(EV)
% ® cinsturzgefahrdate Bauwerke > 3.000 Kfzi2d h
r— ngin 3 i L
% ={ keine
; TrEET
:§ Gefihrdungsstufe 2
ja V. a DTV(EV)
0 Gafihrdung Dritter im Abstand AE ATl >3.000 Kiz/24 h
H z. B. & ngbenliegende stark frequentierts Geh- und Radwege [rein
E & ngbenliegende Schienenwege mit mehr als 30 Zigen/24 h
8 # nabenliegande StraGen mit DTV = 500 Kiz/i24 h V. DTV 1 DTV(EV)
E 0-100 kmih > 3000 Kiz'24 h > 500 Kfz/24 h
o nain [nen n
7 L]
= iz . St DTV i larhihie Abkammans- i DTV(SV)
E 60-70 kmih > 3.000 Kfz/24 h wahrscheinlichkeit > 500 Kfz/24 h
& K
% IM‘.H ‘ nein *ﬂﬂh Incn
Y— *1' keine )
8 Gefidhrdungsstufe 3
Besondere Gefihrdung von Insassen im Abstand A L] Yo, 2
> 100 km/h
z. B. ® nicht verformbare fifchenhafle Hindernisse Tren
senkrecht zur Fahririchiung v 5
* nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse ao-wﬁ'kmm
@ * Lamschulzwande |
£ | Gefihrdungsstufe 4
1)
o Gefiihrdung von Insassen im Abstand A i v, ja
= z B. ® noch verfermbare, aber nicht umfahrbare/abscharbare > 100 km/h
E punktuelle Einzelhindernisse {min
# kreuzerde Griben
= y V. ja otV ja
= aufsteigende Baschungen {Neigung > 1:3) 80-100 km/h "> 3.000 Kiz/24 h
# fallende Béschungen (Hihe > 3 m und Neigung > 1:3) =, |na-n
8l
* Gewassar mit einer Tiefa > 1 m, Wildwasser @
V. ja oTV |8 i erhtihte Abkommens- ja
60-70 km/h > 3.000 Kfzf24 h wahrscheinlichkeit

L Jpee fer Gomd
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Beispiel:

Uberflihrung einer Bundesstrafze mit v,,=100 km/h
DTV>3000 Kfz/24h / DTV(SV)>500 Kfz/24h

Uber eine Kreisstral3e mit DTV>500 Kfz/24h
Bricke mit Lw<10 m

in mit
. V.., = 100 km/h

Getfahrenbereich Ul V. s 100 kmvh V,, = 100 km/h
unterhalb der Briicke |  Und Autobahnen = el T i

un
bzw. Stitzwand | UNd autobahnahnliche | hry 5y, 500 DTV(SV) = 500

Strafien mit
V,, = 100 knvh Kfz/2d h Kfz/24 h

besondere Geféhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
ardagen,

intensiv genutzte
Autenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken Hab He2 H2 H1
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 kmv/h,
zwelbahnige Strafien),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

Schrammborde mit
andere Fille, vergleiche einer Hoéhe von
Gefahrdungsstufe 2 bis H2 H2 H1 0,15 m bis 0,20 m und
4 im Abschnitt 3.3 Gelander mit Seil

N, -

S
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Beispiel:
Uberflihrung einer KreisstraBe mit v,,=100 km/h

DTV<3000 Kfz/24h Uber einen Bach
Bricke mit Lw<10 m

Kreuzender
- Graben
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Gefahrenstelle

b 6

b

N

N

=
=

0 OéO(gOé)

nar

Y
@
Bl

{ keina )

{ keina )

Gefihrdungsstufe 1
Besondere Gefdhrdung Dritter im Abstand AE a v, L] »|erhihis Abkommens- I DTV(SV)
E 5 : > 50 km'h wahracheinlichkait = 3.000 Kizi24 h
9 2. B. ® explosionsgefdhrdete Chemieanlagen _Inan
E._) » intensiv genulzte Aufenthaltsbareiche
@ = nebenliegende Schnellbahnstrecken mil zugelassenen
m Geschwindigkeiten = 180 km/h nein DTV(EV)
% ® cinsturzgefahrdate Bauwerke > 3.000 Kfzi2d h
r— ngin 3 i L
% ={ keine
nen
E§ Gefihrdungsstufe 2
ja V. a DTV(EV)
0 Gafihrdung Dritter im Abstand AE ATl >3.000 Kiz/24 h
H z. B. & ngbenliegende stark frequentierts Geh- und Radwege [rein
E & ngbenliegende Schienenwege mit mehr als 30 Zigen/24 h o
8 # nabenliegande StraGen mit DTV = 500 Kiz/i24 h V. DTV 1 DTV(EV)
BO-100 kmih > 3000 Kiz'24 h > 500 Kfz/24 h
nmin |_nun | nain
¥
Toge W, DTV 2 _ lgrhthie Abkammens- ja DTV(SV)
60-70 kmih > 3.000 Kfz/24 h wahrscheinlichkeit > 500 Kfzf24 h
IM‘.H ‘ i *ﬂﬂh Incin 1
*1' keine )
Gefdhrdungsstufe 3
Besondere Gefihrdung von Insassen im Abstand A L] Yo, 2
> 100 km/h
z. B. ® nicht verformbare fifchenhafle Hindernisse Tren
senkrecht zur Fahririchiung v 5
* nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse ao-wﬁ'kmm
@ * Lamschulzwande |
C | Gefdhrdungsstufe 4
1)
o Gefiihrdung von Insassen im Abstand A i v, ja -
= z B. ® noch verfermbare, aber nicht umfahrbare/abscharbare > 100 km/h
E punktuelle Einzelhindernisse Lnein
# kreuzerde Griben =
n . M oTV &
= aufsteigende Baschungen {Neigung > 1:3) 80-100 km/h > 3.000 Kiz/24 h
 fallande Béschungen (Hahe > 3 m und Naigung > 1:3) ek I“‘"‘
8l
* Gewassar mit einer Tiefa > 1 m, Wildwasser @
V. oTV |8 i erhtihte Abkommens- ja
60-70 km/h > 3.000 Kfzf24 h wahrscheinlichkeit
] Jﬂuiﬂ {nﬁn
nain

O 606
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Beispiel:
Uberflihrung einer KreisstraBe mit v,,=100 km/h

DTV<3000 Kfz/24h Uber einen Bach
Bricke mit Lw<10 m

Kreuzender
- Graben
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

P
F
.'.3.‘,:1.&!’
; LT

B Einsatzempfehlungen

| Gelanderanfang:
Gefahrdungsstufe 3
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Gefahrenstelle

b 6

b
pry

N

N

=
=

0 OéO(gOé)

©

N

Gefihrdungsstufe 1
Besondere Gefdhrdung Dritter im Abstand AE 2 v, il | EThENte Abkommens- Ia DTV(SV)
E 5 : > 50 km'h wahracheinlichkait = 3.000 Kizi24 h
9 2. B. ® explosionsgefdhrdete Chemieanlagen _Inan
E._) » intensiv genulzte Aufenthaltsbareiche
@ = nebenliegende Schnellbahnstrecken mil zugelassenen
m Geschwindigkeiten = 180 km/h nein DTV(EV)
% ® cinsturzgefahrdate Bauwerke > 3.000 Kfzi2d h
r— ngin 3 i L
% ={ keine
nen
E§ Gefihrdungsstufe 2
ja V. a DTV(EV)
0 Gafihrdung Dritter im Abstand AE ATl >3.000 Kiz/24 h
H z. B. & ngbenliegende stark frequentierts Geh- und Radwege [rein
E & ngbenliegende Schienenwege mit mehr als 30 Zigen/24 h o
Q #» nebenliegande Stralen mit DTV = 500 Kfzi24 h V. DTV 1 DTV(EV)
73] g —
BO-100 kmih > 3000 Kiz'24 h > 500 Kfz/24 h
nmin |_nun | nain
¥
ek W, = DTV 2 _lerhthie Abkommens- ja DTV(SV)
B0-70 kmih > 3.000 Kfz/24 h wahrscheinlichkeit > 500 Kfz/dd h
IM‘.H ‘ i *ﬂﬂh Incin 1
*1' keine )
Gefdhrdungsstufe 3
Besondere Gefihrdung von Insassen im Abstand A L] Yo, 2
> 100 km/h
z. B. ® nicht verformbare fifchenhafle Hindernisse
senkrecht zur Fahririchiung 5
* nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse
@ * Lamschulzwande
£ | Gefihrdungsstufe 4
1)
o Gefiihrdung von Insassen im Abstand A i v, ja
E z. B. ® noch verformbare, aber nicht umfahrbare/abscherbare > 100 km/h
E punktuelle Einzelhindernisse {min
# kreuzerde Griben
. " Wy a oTV ja
= aufsteigende Baschungen {Neigung > 1:3) 80-100 km/h "> 3.000 Kiz/24 h
® fallande B&schungen (Hihe > 3 m und Meigung = 1:3) ki . =
& Gewdsser mit einer Tiefe > 1 m, Wildwasser e
V. ja oTV |8 i erhtihte Abkommens- ja
60-70 km/h > 3.000 Kfzf24 h wahrscheinlichkeit
] Jﬂuiﬂ {nﬁn
pan { keine )

nar

{ keina )
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Aufhaltestufe ermitteln — kleine Brucke

Einsatzempfehlungen fur FRS:

Die Brickengelander sind in der Regel aufgrund des Gelander-
anfangs immer in die Gefahrdungsstufe 3 einzustufen. Wird der
Gelanderanfang nach Bild E6 (modifizierte Richtzeichnung Gel 19,
Blatt 2) ausgebildet, kann das Gelander der Gefahrdungsstufe 4
zugeordnet werden, hierdurch kann ggf. auf ein FRS verzichtet
werden oder es wird eine geringere Aufhaltestufe notwendig:

|-— Drahtseil

geteilter Handlauf g
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Aufhaltestufe ermitteln — Mittelstreifen

Beispiel:
Getrennte Uberbauten

Andernfalls Aufhaltestufe analog
durchgehendem Mittelstreifen
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Wirkungsbereich ermitteln
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Wirkungsbereich ermitteln

(MaBe sind
produktab— +7.5

Biigel mit hiingig) +0 = 0K Belag
rMnkeIhuken \‘l-"
3 _ _

Beispiel:
Brickenkappe nach RIZ-ING KAP1 (Blattl)
T N
5?5\_/, ‘
% |
| - Regelfall:
i A W4 erforderlich
Geléinderhhe o l l éi
iﬁfgﬁ{mg i Verkehrsraum

Kappenansehlussbewshrung @ 14, o = 20 cm,
mit vaoller Verankerungsldnge
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Beispiel:
Bestandsbricke nach alter
RIZ-ING KAP1
2,00
5 Fis) L 50 | 50
1 1
=2 1,25 _
< > W4 einsetzbar, wenn:
« Randabstand auf 0,45 m reduziert
foe [5pl] wird,
% ; a5 © Einbau ohne ,Plus-Toleranz* der
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Wirkungsbereich ermitteln

Beispiel:

Bricke mit Larmschutzwand
Stark frequentierter Radweg
unterhalb der Briicke.

Bei Larmschutzwanden
etc. ist zusatzlich zum
Wirkungsbereich die max.
Fahrzeugeindringung zu
M prufen.
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Wirkungsbereich ermitteln

Beispiel:

Landesstralle DTV/SV > 500 Kfz/24 h
Schmale Kappe einer Stitzwand
Gehweg madglichst nicht einschranken.

Erforderlich
Aufhaltestufe: H2

Maogliche Ldsungen:

e Schutzeinrichtung W1

e Schutzeinrichtung mit
Prifung am auf3eren
Kappenrand
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Planungssysteme auswahlen

Ubersicht Systemmerkmale BW

<
Q
— (]
g 2
S 5
(0]
) S | s
= = I
o = ]
S = =
E S
> |£ 2|2 |3
z = = @ =
. c (7] 7 [}
2 | s |5 | £
2 |2 £ g | E
> (] .E = o
(@) > =) ) c . .
c () < zZ < Hinweise und Bemerkungen
1021 | Super-Rail BW, H2 H2 W4 B  |ohne Gelander gepriift, Prifungauf Kap@(Bef estigung am duReren Kappenrand)
*nur bei Aufbau mit Schutzgitter!
1096 |DB 80AS-A, H2 H2 < W1 ) B . . . .
BW2a: Wert fir Horizontalkraft in Anlehnung an SE-1046 tbertragen.
: : ohne Gelénder geprift
1158 |REBLOC RB80A_8, H2 H2 < W1 ) B

(

*nur bei Aufbau mit Schutzgitter (Modifikation Bericht Nr.725084966 vom 22.11.2017)!

B P
.'-%1
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Umfeld betrachten

Mogliche weltere
Entscheidungskriterien:

Anschlussmoaglichkelten

Ubersicht Systemmerkmale BW

=
2
—~ (O]
— = e
S 2 13
— o 2
o o -
& 5 5 |25
5 2|2 |es
() = 7]
£ = % 22
E o e |8 | 3|88
< =) P =] =
z © = Q = @ <
q c 0 0 ) Q5
S £ e (5 | £ [B¢
- (0] © g © O w
(<) +— = = 0 D
] 2 5 |5 g l2%
= n < z < a2
1021 |Super-Rail BW, H2 H2 W4 B SE-1017
1096 |DB 80AS-A, H2 H2 W1 B
1158 |REBLOC RB80A_8, H2 H2 W1 B SE-1108

— Super-Rail
—— Kein Anschluss
— LT 102 ME (u.a.)

-2

Heike Becker — Ingenieurbiro Einfeldt und Partner




Umfeld betrachten

Mogliche weltere
Entscheidungskriterien:

Einbauhohe (Gelanderfunktion) [IEs
Sonderfall: 2 Stufen vorhanden Bk

Bordhdhe zur Fahrbahn: 7 cm
Schrammbordhdhe 15 cm

-> Einbauanleitung
-> ggf. Ruckfrage beim Hersteller
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Umfeld betrachten

Schrammbordhéhe (ber 10 cm Mittlere Schrammbordhdhe Gber 10 cm
Abstand zum Schrammbord: 0,0 m Abstand zum Schrammbord: 0,0 m bis 0,25 m
_Neigung 0% bis 10% ' Neigung bis 0% bis 15%

i {hom bis 25 cm

1150

Einbauhthe wird unabhangig von der Schramm- 1 B _
bordhihe und dem Abstand vom Schrammbord Einbauhthe 1,15 m (Kastenprofil) / 0,75 m (SP-
immer auf die Bauwerkskappe gemessen. Holm) auf Fahrbahnoberkante gemessen.

Quelle: Datenblatter Einbauhthe Bayerisches
Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr
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Umfeld betrachten

Mogliche weltere
Entscheidungskriterien:

Einbausituation

Super-Rail gemal} Angabe
TUL am auReren Kappenrand gepriuift.
Erforderlicher Abstand?

Auszug aus der Einbauanleitung:
Wird in begrindeten Ausnahmeféllen der Abstand der
Vorderkante der SR Bw vom verkehrsseitigen Kappenrand kleiner
als 50 cm gewabhlt, z.B. aufgrund eines vorhandenen Hochbordes,
siehe 4., kann die Mindestkappenbreite um denselben Betrag
geringer ausfallen. Wird die Vorderkante des Holmes bindig mit
der Vorderkante des Bordes angeordnet, so betragt die
Mindestkappenbreite demzufolge 0,65 m.
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Umfeld betrachten
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Umfeld betrachten

Mogliche weitere
Entscheidungskriterien:

L asteinleitung

Kriterium BW2 ¢
Ubersicht Systemmerkmale BW ]
Kraftemessung und ,25-facher
Einstufung nach DIN EN | char. Wider- |
1991-2 stand nach DIN | & 2
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1021 |Super-Rail BW, H2 B 1,00 X 124 49,6 1,00
1096 (DB 80AS-A, H2 C 1,00 X - 196 1,00
41

1158 |REBLOC RB80OA 8, H2 C 1,00 X - 194 1,00




Umfeld betrachten

Statischer Nachweis fiur das Bauwerk (Tragfahigkeit im Kragarmanschnitt)

Ermittlung von globalen Horizontal- und Vertikallasten bei der
Anprallprtfung.

-> Horizontallastklasse
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Umfeld betrachten

Statischer Nachweis flr die Kappe (Tragfahigkeit im Kappenanschlusses)

Ermittlung von lokalen Horizontalkraft durch Berechnung
der Versagenslast
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Umfeld betrachten

Mogliche weitere
Entscheidungskriterien:

L asteinleitung

Kriterium BW2
Ubersicht Systemmerkmale BW

Kraftemessung und 1,25-facher

Einstufung nach DIN EN || char. Wider- |
1991-2 stand nach DIN | & 2
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1021 |Super-Rail BW, H2 B 1,00 X 124 496 1,00
1096 |DB 80AS-A, H2 C 1,00 X -l 19| 1,00
1158 |REBLOC RB80OA 8, H2 C 1,00 X -l 194 1,00
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Ubersicht Systemmerkmale BW

Kriterium BW2

Krit. BW2a

Krit.
BW2b

Kraftemessung und
Einstufung nach DIN

1,25-facher char.
Wider- stand nach

EN 1991-2 DIN EN1991-2
Ziffer 4.7.3.3 (2) -
E =
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2 2 S E[FZ (8843 £ L
EDSP 1.33 BW, Gelander*, H1 H1 |A ]1,00| X 4,8 9,6/ 1,00
Super-Rail Eco BW, H2 H2 (B 1,00 | X 39,5 87,8/ 1,00
Super-Rail Plus BW*, H4b H4b |C ||1,00 | X 12,8 42,5 1,00
LT 101 ME (Bauwerk), H2 H2 |B 1,00 | X - 183 1,00
Doppelseitige BSWF Typ NJ 110BW - Hab Is 100 x ) 201l 1.00
30, H4b
KB3 RH4 BW, H4b H4b |C |1,44 | 1,33 27,0 107( 1,90
. " ——
Eafy Rail 1.33 BW, H1 + Modifikation H1 100 x 23| 446 1.00
(H=1,30m)
Eco-Safe 1.33 BW, H1 H1 (B 1,00 | X 21,3| 38,6/ 1,00




Umfeld betrachten

Super-Rail BW:
 Gehweg wird eingeschrankt

DB 80-AS-A:

* Keine Anschlussmaoglichkeit
 Einbauhdhe < 1,0 m tber Gehweg
 Hohe lokale Krafteinleitung

RB 80A 8
 Einbauhdhe < 1,0 m tber Gehweg
 Hohe lokale Krafteinleitung
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Planung von Fahrzeug-RUckhaltesystemen
auf Bauwerk

« Alle moglichen Randbedingungen ermitteln

* Planungssystem zu Grunde legen

« Statische Nachweise zur Bestimmung der Lasten
bel einem Fahrzeuganprall erforderlich

 Prufen anhand von Einbauanleitungen, ob das
Planungssystem Randbedingungen, die sich aus
dem Umfeld ergeben, erflllt

* Friuhzeitige Abstimmung der einzelnen Gewerke
erforderlich

« Abweichungen vom Regelwerk dokumentieren
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