





A 81 Erweiterung AS Sindelfingen Ost T AS BB/Hulb

FRS mit kombiniertem Larmschutz fur bauzeitliche Umfahrung
Tunnel Goldberg
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1. A 81 Erweiterung AS Sindelfingen Ost T AS BB/Hulb

Gewahlte Losung fur Larmschutz und FRS:
— Beengter Platz + Anforderungen aus Bauablauf: keine Larmschutzwand

=> Kombiniertes SE-LSW-System aus Betonfertigteilen (H2/W4/B), Hohe LSW 4,5 m
— Zusatzlich BSWF Aufhaltestufe H2 als Mitteltrennung und am FB-Rand zum Baufeld
— UK von SE-LSW auf BSWF H2 mit UK auf EDSP 2.0 (Bestand FB-Rand)

— Platzsparende BSWF, schnelle + flexible Aufstellung auf Asphaltflache (modulare Bauweise)
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FRS in Tunnelvorfeldern/an Portalen: Ausgangslage

RE-ING Teil 3 Tunnel,Abschnitte Planungsgrundsatze, Konstruktive Anforderungen und Techn. Ausstattung

Nur wenige Aussagen zu den Schnittstellen/Anforderungen fir FRS an Portalen:

10  Tunnelportal

(1) Die Gestaltung der Tunnelportale bestimmt das
4uflRere Erscheinungsbild eines Tunnels und ist der
umgebenden Landschaft oder Bebauung méglichst
harmenisch anzupassen. Neben den technischen,
wirtschaftlichen und gestalterischen Anforderungen
sind auch die beleuchtungs- und liiftungstechni-

(2) Tunnelportalbereiche sind so zu gestalten, dass
Regellésungen nach den RPS zum Einsatz kom-
men konnen. Im Bereich einer Ubergangskonstruk-
tion am Portal ist die Notgehwegbreite einzuhalten.
Die RiZ T Rii sind zu beachten.

4.2.3 Notrufsprechstellen

(1) Notrufsprechstellen sind an den Tunnelportalen

auch bei Tunneln unter 400 m L&ange, in den Zwi-

schenaufenthaltsbereichen sowie am Ende eines

Rettungsstollens bzw. Rettungsschachtes vorzu-

sehen.

(2) An den Tunnelportalen sind die Notrufsprech-

schen Gesichtspunkte sowie die Anforderungen an
den Larmschutz und die passiven Schutzeinrichtun-
gen im Portalbereich besonders zu beachten.

stellen unter Berticksichtigung der Regelungen der
RPS portalnah im maximalen Abstand von 70 m
zum Tunnelportal anzuordnen.

— Bei Portalgestaltung neben anderen Anforderungen auch passive SE zu beachten.
Wiederum: Regelldsungen gemaR RPS und Einhaltung der Notgehwegbreite an UK.
Keine Aussagen zur Tunnelendausbildung. Aussage zu portalnahen NRS (max. Abstand 70 m)
Verweis auf die RiZ T RU 1+2,

— RizZ T-RU 1: Lésung fur Offnung FRS fir die NRS, Vorgabe fiir NRS-Abstand (30 bis 70 m), B
fordert Rettungsiberfahrt in MS (ohne Darstellung/Vorgaben). Steht teilweise im Widerspruch | e
zur RPS (UK SE auf Portalwand mit dem Zusatz *) ggf.)

Rilckhaltesysteme von i
Richtungsverkehrstunnein | T Rij |
im Portalbereich

— Fazit aus Regelwerk Ing-BW: Wenige Ergédnzungen zur RPS aber mehrheitlich
ohne konkrete Standards (z. B. Tunnelendausbildung)

— Folge Planungspraxis: Fast jeder Tunnel gestalterisch anders, Regellésungen nicht | [Ny /
00 75 |3.35 | [L00 3,75 3,751 1.00

immer moglich => viele Einzelfallbetrachtungen nach 3.1 (5) RPS erforderlich S it

1

) ggf. Ubergangskonstruktion
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2. Absicherung Beginn Portalwand: A 44 Tunnel Boyneburg

Bauliche Realitat der Vorleistungen anderer Gewerke erfordert deutliche Anpassung der Detailplanung FRS:

Hoéhenversatz Bordanlage,
Fahrbahn und BW-Kappe kritisch
fur Zugang NRS (Stolperfalle),
Baulénge fiir Kombination UK,
BSW und APD bis UKO BW sehr

knapp

Knackpunkte zunachst unvollstandig sichtbar

Baulange fur EK SR BW
wegen Zugang NRS +
Fluchttlr nicht verfigbar

Schachtdeckel Kabeltrasse 90° gedreht zur
geplanten Flucht der Tunnelwand-UK + BSW:
Ausrichtung + Lange der UK ist anzupassen
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2. Absicherung Beginn Portalwand: A 44 Tunnel Boyneburg

Fortgeschriebene Detailplanung FRS (In der Kombination als Sonderlosungen gemaf 3.1 (5) RPS):

UK BSW auf Portal leicht nach hinten verschwenkt: Vermeidung Uberdeckung Schachtzugang

Passstick BSWF in Flucht Schachtbegrenzung

Verschwenkung Anschlusskonstruktion APD zur FB-Kante nach Schacht, Lage APD angepasst auf Breite Notgehweg/NRS-Zugang = 1,1 m
Zusatzliche Betonflache fur APD zw. Bord und BW-Kappe inkl. Hohenausgleich flr barrierefreien Zugang NRS

SR BW auf AuRenkappe ohne EK mit Kopfstlick Holm + Verschlusskappen flir Kastenprofile
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A 44 Tunnel Alberberg bzw. Trimberg: Technische Losung
Ubergangskonstruktion Portalwand an angeschlossene FRS
(BSWF)
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2. Tunnelvorfelder: Beispiel A 44 Tunnel Trimberg

FRS im Tunnelvorfeld mit Rettungsiiberfahrt + NRS-Offnung nach RiZ-ING T RU 1 sowie UKs an Portalwénde

Kraft- und formschlissige UK BSWF
auf Tunnelportal im Mittelstreifen
Kraftschluss erfolgt durch Bohrung
und Verklebung der durchlaufenden
Bewehrung aus Ortbeton-
Anschlussstuck in Portalwand i
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2. Tunnelvorfelder: Beispiel A 44 Tunnel Trimberg

Kraftschlissige UKs an Portalwand mit Kraftverbund auf kompletter Lange ggf. bautechnisch kritisch:

A Ausfahrtsrampe AS Eschwege Schaden an Portalwand durch Ubertagung der Kréfte aus
temperaturbedingen Langenausdehnungen der BSWO A Sanierung mit Entkopplungslosung erforderlich
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2. Tunnelvorfelder: Beispiel A 44 Tunnel Alberberg

Optimierung des Kraftschlissigen Anschlusses der UK an den Wandabschluss des Tunnel-Portalkranzes
durch verbundlose Bewehrungseinfiihrung auf rd. 20 cm zwischen UK-Ortbetonfeld und Portalwand

Quelle: Hermann Spengler GmbH

Hinweis: Zur Standardisierung erfolgt in Kiirze eine Veroéffentlichung einer Regelzeichnung fur diesen Lésungsansatz bei der BASt
und die Aufnahme in die Regelwerke des Ing-BW
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2. Rettungszufahrten: Beispiele A 44 Tunnel Alberberg

Duo Gate Double in Bewegung: Synchronisierte Offnung beider Fliigel, Dauer rd. 1 Minute nach Steuerbefehl
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3. Beispiel A81 Ausbau Boblingen TSindelfingen: BW Dornierstralie

FRS-Konzept fur 4+0-VF im Bereich BW Dornierstr.

— 4+0-VF fur Streckenausbau westlich Larmschutztunnel erfordert provisorische Verbreiterung der
Richtungs-FB Singen zwischen AS 23 BB/Sindelfingen und AS 24 BB-Hulb

— Erforderlich: Umfahrung + Behelfsbrucke fur Hauptfahrstreifen FR Singen
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3. Beispiel A81 Ausbau Bdoblingen TSindelfingen: BW Dornierstrale

— Bauvertrag Strecke: Systemneutral H2/W4-System auf Behelfsbrucke (Beispiel Super-Rail BW)

— Planung FRS + Vertrag FL FRS Stahl: Im Vor- + Nachlauf direkter Anschluss mit UE an Streckensystem
Super-Rail H2/W4 mit UK an Eco Safe bzw. APD bzw. Endkonstruktion SR
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3. Beispiel A81 Ausbau Boblingen TSindelfingen: BW Dornierstralde

— Bauliche Umsetzung: Durchlaufende Montage des Holmbandes der SE MegaRail sk an der Brustung der
Behelfsbrucke an den Abstandshaltern der SE
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3. Beispiel A81 Ausbau Boblingen TSindelfingen: BW Dornierstralde

— Bauliche Umsetzung Sonderkonstruktion Ubergang MegaRail sk auf Fahrzeugbriistung Behelfsbriicke
(Holmband und Formschlissige Uberlappung Kastenprofil SE auf das obere Holmgeléander)
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3. Beispiel A30 Erhaltung, Behelfsbricke AS Ibbenbiren

— Damit Anpassung der Planung FRS:
Basis: Streckensystem H2/\WW4 Super-Rail bleibt unverandert

— Keine zugelassene Ubergangskonstruktion von Super Rail auf das Schutzsystem mit HEB-Pfosten und
BN4-Profile der Behelfs-BW nach den TLP-UK verfligbar

— Gemeinsam AN Bau + AN Fachlos Stahl: Entwicklung einer Sonderkonstruktion fiir den Ubergang
Super-Rail auf System Behelfsbrucke.

— Elemente der Sonderldésung:
1. Ubergang Kastenprofil Super-Rail auf Profil BN4
2. Holm Super-Rail mit Holm-Endschwinge
in Hohe unteres BN4-Profil
3. Zusatzholm mit Endschwinge als Unterfahr-
schutz fiir den Ubergang zum Radabweiser
auf Behelfs-BW

Ubergang Kastenprofil SR auf BN 4, Quelle: Meiser Stralkenausstattung
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3. Beispiel A30 Erhaltung, Behelfsbricke AS Ibbenburen

Anpassung FRS-Planung:
— AulRenkappen Behelfsb
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3. Beispiel A30 Erhaltung, Behelfsbriicke AS Ibbenblren

— Bauliche Umsetzung: Sonderkonstruktion Ubergang Super-Rail auf System Behelfsbriicke mit Ubergang
Kastenprofil Super Rail auf Kastenprofil BN4

Holm-Ubergang Super-Rail
auf unteres BN4-Profil

Unterfahrschutz Ubergang Kastenprofil Super-Rail
auf Kastenprofil BN4
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4. Schnittstelle FRS und Gelanderhohe am Beispiel
Rampenbauwerk A 4/A 3 im AD Heumar

— Problem: Entsprechend Planunterlage BW in den Ausschreibungs-
unterlagen ging der Bau-AN des Bauwerks von einem Gelander gem.
RiZ-Gel 3 (Héhe = 1,1 m bis < 1,3 m) aus.

— Bei Super-Rail Pro BW ist gem. ZTV-ING 6-9, Abschnitt 3.3, GI. (1) unter
den geometrischen Randbedingungen ein hdheres Gelander erforderlich
AhGel+U=1,30m+ 1,20 m} 0,98 m|- 0,05m =137 m

— Die Systembreite der Super-Rail Pro BW
im Kopfbereich betragt ca. 0,32 m.
Damit ergibt sich bei einem Abstand von
1,80 m zw. Vorderkante Kappe und
Gelander sowie einem Regelabstand des
FRS von 0,5 m zur Vorderkante Kappe
far das Mafld
b=180m-050m-0,32m=0,98 m.
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4. Schnittstelle FRS und Gelanderhohe am Beispiel
Rampenbauwerk A 4/A 3 im AD Heumar

— Fazit: Mit dem Wechsel auf Super-Rail HS BW in FRS-Planung ist die Ausbildung des Gelanders
mit einer Hohe von max. 1,3 m vertragskonform gem. RiZ-Gel 3 mdglich A Keine
Mehrkostenanmeldung des Bau-AN fur eine geanderte Gelanderkonstruktion

— Weitere Vorteile: Super-Rail HS BW besitzt zudem niedrigere Bauhdhe, ist einfacher als die Super-
Rail Pro BW zu montieren und kann tber verfligbare UK/UE mit der Zwischenstrecke Super-Rail
HS auch gut in die weiteren Vor- und Nachlaufstrecken mit Super-Rail integriert werden.

— Hinweis: Zum Zeitpunkt der urspriunglichen FRS-Planung stand die Losung Super-Rail HS BW +
Super-Rail HS (Strecke) noch nicht als Gesamt-Alternative (mit allen UK/UE) gemaR den TK FRS
zur Verfigung.

Mittlerweile bildet diese Losung eine interessante Alternative zum System SR Pro BW.
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