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Vorstellung

Dipl.-Ing. Jurgen Kramer

unabhangiger Fachingenieur
Schulung und Problemldsung im Bereich Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Ehemals bei der Autobahnniederlassung Hamm / Westfalen
Ansprechpartner Schutzeinrichtungen, Sicherheitsauditor
StrafRen. NRW und Autobahn GmbH des Bundes

Mitglied in Gremien und Arbeitskreisen der FGSV
Querschnittskreis 6.5 (STLK LB 129)
AA 3.7 (Fahrzeug-Ruckhaltesysteme), u.a.

Jahrzehntelange Durchfuhrung der Planung, Ausschreibung, Vergabe und
Abnahme von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen bei der Stralienbauverwaltung
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z.B. -
BINERN Aufhaltiestufe,

Einbauan- Anprallheftig-
leitung ? 1317-2 ? keit, Wirkungs-
bereich, VI ?

ZTV-Ing. ? RPS 2009
FRS "’
Was man WeIB! Einsatz- planen + ausschreiben ‘ Gefé?r}
was man wissen sollte empfehlungen o
et ? Kritische
Abstande ?
Langen
(Aufgleiten,
k Wirkungs- “\ Hinterfahren)
lange, ?
o G Abkommens-

wahrschein-
lichkeit ?
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... was konnen Sie erwarten ?

- Planungsschritte (12)
+ Hinweise als

- Beispielplanung
- Planungsgrundsatze
- Ausschreibung

-STLK LB 129

- Anwendungsbeispiel
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1.Geltungsbereich prufen

- ist bei Neu-,Umbau- oder Ausbau von Stral3en eine Gefahrenstelle abzusichern ?

- ist eine neue Gefahrenstelle an vorh. Stralen abzusichern ?

- sind Altsystemen auszutauschen ?

- habe ich Bereiche von vorh. Stral3en mit Unfallhaufungen ?
- habe ich Bereiche von vorh. Straten mit Unfallauffalligkeiten ?
...immer dann sind die RPS 2009 anzuwenden.
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2.Grundlagen / EingangsgrofRen ermitteln

- StralRenart ?

einbahnig

zweibani

- Geschwindigkeit ?

-DTV ?

- Abkommenswahrscheinlichkeit ?

- z.B. Bankett-/Mittelstreifenbreite ? Bordhohe ? Wasserschutzgebiet ?
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3.Gefahrenstellen ermitteln / Differenzierung nach Einsatzort
- Gefahrdung Dritter oder  Hindernis ? <o

- oder einsturzgefahrdete Konstruktion ? Rohrmast ? abfallende Boschung ?
aufsteigende Boschung ?

- z.B. am aufReren Fahrbahnrand ? auf Bauwerken ? wie ist der Rohrmastdurchmesser ?
ist der Boschungsfuld nicht ausgerundet ? vor der Bruckenkappe EDSP im Bestand ?
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4 Kritische Abstande ermitteln

- Entfernung zwischen Rand des Verkehrsraums und Rand der Gefahrenstelle
(Bezugslinie bis Hindernis)

z.B. Abstand zur Larmschutzwand

z.B. Abstand zum VZB4-Sockel
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Bild 4: Kritische Abstande Abstand A bzw. AE

fir Strallen mit —  Apstand A h = Béschungshdhe, gemessen an
V.. = 60 km/h bis - w= == Abstand AE Vorderseite der Gefahrenstelle
70 km/h

AE = Erweiterte Abstand bei Gefahrdung Dritter
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5.Einordnung in Gefahrdungsstufen

Gefahrdungsstufe 1 (GF1)
Besondere Gefahrdung Dritter, z.B.

explosionsgefahrdete Chemieanlagen
intensiv genutzte Aufenthaltsbereiche

nebenliegende Schnellbahnstrecken mit zugelassenen
V > 160 km/h
einsturzgefiahrdete Bauwerke
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Gefahrdungsstufe 2 (GF2)
Gefahrdung Dritter, z.B.

» nebenliegende stark frequentierte Geh- und Radwege
» nebenliegende Schienenwege mit mehr als 30 Ziigen/24 h
nebenliegende Strallen mit DTV > 500 Kfz/24 h

——————
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Gefahrdungsstufe 3 (GF3)

Besondere Gefahrdung der Insassen durch
Hindernisse, z.B.
» nicht verformbare flachenhafte Hindernisse senkr. z. FR
(=Widerlagerwand)
» nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse
(=Baum Du>8cm, ,dickerer” Schilderpfosten)
» Larmschutzwande

12

VSVI-VeranstaI{g@O in Montabaur, 25.03.2026
N\




==

Gefahrdungsstufe 4 (GF4)

Gefahrdung der Insassen durch Hindernisse, z.B.

= noch verformbare, aber nicht umfahrbare/abscherbare
punktuelle Einzelhindernisse (=weniger dicke Schilderpfost.

>76,1 mm)

= kreuzende Graben

= aufsteigende Boschungen (Neigung >1:3)

= fallende Béschungen (Héhe > 3 m und Neigung <1:3)

» . Gewéasser mit einer Tiefe > 1 m, Wildwasser

in Montabaur, 25.03.2026
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6.Aufhaltestufe der SE ermitteln v 1,-
- am Fahrbahnrand RPS Bild 7

- auf Brucken RPS Tab. 5

- Mittelstreifen RPS 3.4.1.1




Gefahrdungsstufe 1

Besondere Gefihrdung Dritter im Abstand AE i ff 5:.,- L erh:hleh Abl‘ﬁoﬂm_fns-
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schutzbediirftige Bereiche

Gefédhrdungsstufe 2
| i DTV(SV) j
Gefahrdung Dritter im Abstand AE Vi 2 —@
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& nabenliegende Strallen mit DTV > 500 Kfz/24 h v DTV i 8 DTW(SW) “
QO BO-100 km/h > 3.000 Kizi24 h| > 500 Kfzi24 h
s - = G
17 ¥
C nen v, DTV ja__larhihte Abkommens-
E &0-70 kmih = 3.000 Kfzi2d4 h wahrscheinlichkait
£ nain nein
S Qa2
by e
@ Gefihrdungsstufe 3
] ) -
Besondere Gefihrdung von lnsassen im Abstand A Ll Vi L @
= 100 km/h
z. B, ® nicht verformbare flaichenhafte Hindernisse ‘ pomrey
senkrecht zur Fahrrichtung i
# nicht verformbare punkivelle Einzethindernizse 80-1 Dalkml‘h s @
% » Larmschutzwande |_
nem .
C | Gefihrdungsstufe 4
4]
o Gefihrdung von Insassen im Abstand A ja v, ja __C N2 )
AE 2. B. ® noch verformbare, aber nicht umfahrbarefabscharbare = 100 km'h
5L3 punktuelle Einzelhindemisse
» krevzende Griben
i . Vi LI DTV jn <
* aufsteigende Boschungen (Neigung > 1:3) 80-100 £m/h > 3000 Kfz/2d h
# fallende Biéschungen (Hohe > 3 m und Meigung > 1:3} ol I"“"
* Gewdsser mit einer Tiefe = 1 m, Wildwasser A Ckelne)
V., i DTV | .| erhdhte A.bkommﬂns—l ja @
G0-70 km/h = 3,000 Kfzi24 h wahrscheinlichkeit

| . }nain ;ne-n
nET ( . )
keine
nen
kaing

Bild 7. Einsatzkriterien fiir Schutzeinrichtungen am &ulleren Fahrbahnrand
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Tabelle 5: Erforderliche Aufhaltestufen auf Briicken und Stiitzwinden

Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stiitzwand

V,, > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahndhnliche
Stralken mit
V. = 100 km/h

Straften mit

V.1 =100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

"Jm. =100 kmvh
und
DTV(SV) > 500
Kfz/24 h

Vi =50 km/h

besondere Gefdhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefdhrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,

Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten
> 160 km/h,

zweibahnige Straflen),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

H2 H2 H1

N

andere Falle, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

H2

Schrammborde mit
giner Hihe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil
gemaB den RiZ-ING

H2 H1

Ausnahme: bei Brlcken
uber BAB auch erhohter
Schrammbord + Seil
ausreichend, wenn keine
erhohte Abkommens-
wahrscheinlichkeit vorh.
(Einsatzempfehlungen)

VSVI-Veranstalw in Montabaur, 25.03.2026
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Konsequenzen, we&’ﬁ keine SE auf BW (Gelanderanfang\ég’gF 3)

‘{?)

52 I i W D R
. RERBRF ™

RE-ING 2025/12 (7) Bei StraBenbricken ohne Fahrzeug-Rick-

haltesysteme sind die Enden von Gelandern so
- Teil 2 Briicken auszubilden, dass ein Eindringen in frontal anpral-
lende Fahrzeuge vermieden wird (siehe RiZ
Gel 19, Blatt 1 bzw. Blatt 2).

- Abschnitt 4 Bruckenausstattung
- 4.1

VSVI-Veranstalt win Montab
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3.4.1.1 Aufhaltestufen

(1) In Mittelstreifen von zweibahnigen® Stralen mit
V.o, = 50 km/h sind durchgingig Schutzeinrichtungen
der Aufhaltestute H2 aufzustellen. In Bereichen mit er-
hohter Abkommenswahrscheinlichkeit (Lkw) und einem
DTV(SV) = 3 000 Kfz/24 h ist die Aufhaltestufe Hdb

vorzusehen,

VSVI-VeranstaI&xﬁ%O in Montabaur, 25.03.2026
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Planungsschritte

Seite 1 von 3

7.Verfugbaren Abstand
zur Gefahrenstelle ermitteln

- wo steht die SE, welcher Wirkungsbereich
passt ?

3,7..0,5= 32 W7

1,35..0,56=0,85 VI2

bast | Super-Rail Eco HS SE - 1145

Schnitt A-A
-
T i =]
) T S
i L
Schnitt BB
- = - m
i k-
0 ] gy ] i | i L
i — 7 S ol 2 S T 7 S SU— 7 S CO— 7 S . . ap
== i
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Die minzeitige gerammte Schulzeinrchtung fir den Einsatz am Fahrbahnrand sowie im Mittelstreifen oder Seiten-
trennstreifen von Strallen besteht aus korosionsgeschitzt ausgefiihrian Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der
Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das Format eines Elementes.
Zwei unterschiedliche Stahlpfosten {C-Pfosten, hinten | ="1,80 m.wome | = 1,75 m) werden wechselssitg in den Bo-
dan eingerammt. Dia unten offen gestaltteten Kastenprofile einschlieflich Vierstdrkung wearden durch innen passfdrmig
angeordnete Stolwerbinder miteinander verbunden und durch mehrfache Schraubvarbindungen Ober Befastigungs-
winkel an den hinteren Pfosten fixiert. Mit den vorderen Pfosten wird ein Schutzplankenholm werbunden, der zusitz-
lich dber Deformationeslemente mit den hinteren Pfosten verbunden ist. Die Schutzplankenholms Obedappen und
sind mit mehrfachen Schrauberverbindungen fodert.

Systembezeichnung Super-Rall Eeo HS
Erstonif TE 11 |CTS 17422
S TES51 | GTS 17291
CE-Zertifikal / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Obersicht
Charakteristisches Matenal des Systems S235JR, S355JR (Flosten)
Breie des Systems [m] 0,37
Hohe des Systems ab Fahrbahnobedanie [m] 0.80
Linge der Systemalemente /-baugruppen fm] 4.0
Masse fe fd. m Systemidnge [kadfd. m] 80
Maximale seiiliche Position des Systems [m] 0.8
IMaximale seilliche Position des Fabrzeugs [m] 0.8
Maximale dynamische Durchbliegung fm] 0.6
Mindestidnge [m] -
Mindestifnge bel Kraftschluss [m] 36
Gapriifte Systemgrindung / -aufsteliung gerammi
DHe Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwentiyg verwendet werden.
Konstruktion wurde auch in Aufhaltestule N2 gepraft: N2-W1-B.
Bamerkungen * Das System ist in die Strecke SR Eco (SE-1012) Integrierbar. Je
nach Einsatzart gelten die auf den 2 Folgeseiten angegebenen Son-
derldngen.
Ergidnzende Angaben nach DIN EM 1317-2 (Au a D820
Normalisierter Winkungsbereich Wy, fm] 0.8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Wy [m] 0.8
Klasse dor normalistenen Fahrzougelndringung Viz
normalisieria dyn. Durchblequng Dy fmi O
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigheitsstufe
H2 w2 B
bast = Technische Krlenen fur FRE - Datenbiatt SE Versian: 02 (Januar 2017 )
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bast | Super-Rail | SE - 1017

)
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8.Anprallheftigkeitsstufe der SE e
festlegen .

3
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Die einseitige gerammie Stahlschutzeinrichiung besteht aus korosionsgeschitzt ausgefihrien Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das Format
sines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in sinem Abstand von 1,33 m gersmmten Pfiosten (Lange
. u 2.4 m). den an den Defarmationsrohren angebrachten B-Profil-Holm und 2 Kastenprofil-Holmen mit €inerLange von
4,0 m. Die Holme sind (iberappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Laschen-Klemmverbindungen fixersn
'l die riicksaeitig offen gestaltaten Kastenprofil-Hoime am Pfosien. Die stumpf gesioflenen Kastenprofi-Stéle werden
u passformig mit innen angeordnaten Stolverbindern fixiert. Der Schutzplankenholm wird {iber Defermationsmohre am

unteran Kastenprafil bafastigt.

Systembezeichnung .:SSUE Jer-Ran
TB 11 [BASt 188570 10

ErpniRng TB 51 |GAS(1995 7D 11

CE-Zertifikal / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

g e m . R PS 2 . 2 (4) Charaktenistisches Material des Systems S235JR
“« Breite des Systems [m] 0.50
H H H o Hahe des Systems ab Fahrbahnaberkante [m] 1,15
. ... A ...wird bei vergleichbaren Umstanden bevorzugt. Linge dor Srsemtoroie bauuopen (=147

Masse je ifd. m Systemignge [kofd. m] &l

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1.3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs fm] 1.3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0.8

Mindestiange [mj -

Mindestidnge bei Kraftschiuss [m] 40

Geprifte Systemgrinadung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendat werden.

Bamerkurean Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geproft: N2-W2-4

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (A be D8/2011)

Nomalisienter Wirkungsbereich W, [m] 1.3

Nomnalisiente Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vi, {m] 1.3

Klasse der normalisierien Fahrzeugeindringung Wid

normalisierfe dyn. Durchbiegung Dw [m] 0.8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anpralihgfliphgitsstife
H2 W4 A

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026 20
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9.Umfeld ermitteln / Detailbetrachtung Einsatzort

(1) Die Funktion von Fahrzeug-Riickhaltesystemen darf
durch die Gestaltung des Umfeldes nicht beeintrichtigt

werden. Als Umteld wird der Bereich zwischen der Fahr- ] i
bahn und dem Fahrzeug-Riickhaltesystem sowie der Wir- [ el
kungsbereich des Systems verstanden. =N
o
%
~ Umfeld

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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Umfeld ermitteln / Detailbetrachtung Einsatzort

z.B.

Bereich ausreichend tragfahig (kein Einsinken ?)

vor FRS keine Borde > 7,5cm (Hochspringen PKW ?)
Bepflanzung im Wirkungsbereich v. Schilderpfosten
darf Funktionstuchtigkeit nicht beeintrachtigen
Boschung hinter SE ? (Einbauanleitung)
Vorspringendes Pfeilerfundament ? (kein Rammen
von Pfosten moglich ?)

Sagezahn auf Brickenkappen ? (Wirkungsbereich ?)
Graben statt Mulde ?

VSVI-Veransta
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Mulde ? Graben ?

b = 10-25m

«20,2m
. [nicht >b/S) sy | 7
Me___'___.7 \ In Sonderfallen:
Bewachsener .j.h‘-‘ﬂﬁml ' Rollrasen oder
Boden ' Rasensoden

Bewachsener ggf. vernagelt

Boden Bild 8: Regelform des Strafiengrabens ohne Sohlbefestigung

Stral3engraben haben dieselbe Aufgabe wie Straldenmulden,
sind jedoch nur in Ausnahmefallen vorzusehen, da sie

——— . . — — Hindernisse im Sinne der ,Richtlinien fur passiven Schutz
Die Strafenmulde hat in der Regel eine Breitebvon 1,0 m || ===, Fahrzeug-Riickhaltesysteme" (RPS)

bis 2,5 m. lhre Tiefe h muss mindestens 0,2 m, darf aber darstellen.

nicht mehr als b/5 betragen.
REwS

Richtlinien

fiir die Entwasserung von Strafien

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026 Ausgabe 2021
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10.Uberpriifung geeigneter Beispielsysteme

- Technische Ubersichtsliste (TUL)
Datenblatt der SE

m | Super-Rail | SE - 1017
=T
L2 H 1 P..
: = [bs
I I
Tt | e R | i
| - ¥
i} .
1 e 2 3l 3 " |
il ifi
2. B g L PE—

Din minscitige gorammie: Stah mmnn:rurq besieht aus kwusun;e’.cMzI m.wmrmn B.rmllm m:n RAL.
RG 620. Die Linge der Holme und Plasten sowie die
wines Elementes. Das Systerm ist gasnr aglilet cgch de »\n um 1.33 --.w_q....v.:g.‘mwy (Linge
2.4 m). den an dan Difsmshonsiohien Angatamehien . ProftHoim und 2 Wastenpeehi-Holman mil eines Langa von
40 m. Dis Holme sind Geriappend angeordnit und mt Schrauban vertancian Laschen-Klsmmwarbincungen fosran
die ruckaaisg offen gestalistan KasienprofiHoima am Posion. De stump! gosicGenen Kastanprofi-Stola werden

= Format

passiormig mit innen fisker,. Do wird (iber rohre am
uneran Kasierpra balestigt
Systambaz E, ;‘E-upll-R:u
TE 11 [BAS 1995 70 10
Erstprafung

TBS1 [BAS 1965 7D 11

CE-Zerfikat / Anerkennungsurkunge

sishe gasondée Ubersichi

Charakieristisches Materal des Syslems

SSIR

Braits das Systems [m] 0.50

Hiohe des lsmma&ﬁamamm:xwﬂmj 1,15

Langs ger Systemssmants / -baugruppen [mj 4.0

Masse je il m Syshemi A, L

Maximaie sevliche des Systerns fm] 13

Maximale ssilichs Position des Fah zm.gs ] 1.3

Maximale Dy g 08

Mindestian | -

mmﬁ bai MEHM& E L)

Gaprife 5 i / ~aulsisiung At
Die Hoim mi t A- unu B-Profil kinnen gheichwertig
vvvvv

g Die Kw ukuon wirte such in Auhslsstuls N2
gepraft N2-W2-A

nach DIN EN 1317-2 (A 08/2011)

Normatisrter Wirkungsbereich W [m]

Technische Obersichisksie FRS

Ubersicht Systemea

i
g
e 1t

i, Nummer
ab A001)

Lunpralinefligheiizs iufe

Sy stembraite [m)

Sy stemindine lber FOK jm]

B [Mindestéinge L , {m]

Bemerkungen

1068 |Super-Rall Ecol doppeit BW HZ | W4

|t

1016 | Sasper-Rail Eco 1AMOF, H2 | HZ | ¥4 A D451 100

107 | Super-Rail, H2 ! H2 | W4 A |0S50]115[/40] 8§

1019 |Swuper-Rail doppelt H2 | H | ¥4 B |086|115|60| 8

1021 |Super-Rall BW, H2 | HZ | ¥4 B | 050)1.15] 3| 8

1026 |MegaRail s, H2 . H2 | ¥4 A |049]080(60( 8

1046 |DE 80AS-R (Bauwerk), H2 _ H2 | W4 | B |O48 0BR[(TR| B
B [O0F0|0B0|60| 5

Normaiisers Wirkungsbaraichskiasse WA
Normalisente Fahrzeugeindingung Vi, fm] 1.3
Klzsse der nommaiiserten Fahrzeugendringung V4
dyn_Durchéy Dy fm] 0.8

= g

H2 L A

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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Technische Ubersichtsliste FRS
Krit. 5 5 Krit. | Krit. & 2 Krit. | Krit. | Krit. | Krit. Krit.
A i Keit BW22 | gy | gws | Kt BWA | Kt BWS |y, | awen |Bwee Bwed| ¢ |Bwr
Ubersicht Systemmerkmale BW
1.25-facher = :
3 ( geloste T .0
Kriftemessungund | char. Wider- g g N §
Einstufung nach stand nach 4 = 5
DIN EN 19891-2 DIN EN1291-2 E © © ®
5 Ziffer 4.7.332) g E [E |E [2 | 2|8
= = z § 425 |sz |29 - £ |2
8 ‘ 8 g€ 5| 8 sE|58(52|8 |2
2 > | o =/ (= E (58| X|%8|: gNV(E3|EE(2E =
8 5|3 §c|3 (6. | = | 2 |28 T 2|28 | & |7
: cl§ |8z |2 [22/%|%|¢ 882|381 e
¥ 2|2 3 - X=% E £ 8@ ° o o | 3 5 :
E ;| gn |2 |Swg| £ | 5 |B5|8| 2| B R |B5|33|25|3.| g (2%
3 2| B §v | I (a8 2| B 8 =S & 8328|3828 2 |55
= 2 3 5 | RE [Exz| E H 3 E - 3 ée 8§ |28
2 g 35 |33|28z| 5 | 5 |§2| 2 £ 5| &=
i : § 35 (3¢(858) 2| 8 [Bgl 344 | & [23|c2|23|s5| 8 |28
§ Systemname 2 = 2 d |¥2 |5 [S5x| = I 5 =l & = 2 EB|EE[E8|ce| & [8&] Hinweiseund Bemerkungen
1007 |EDSP 1.23BW, Gelander", H1 Hi | W5 | A ia A 1,00 x 458 95 1,00 ja_|ohne| ja SE-1009 nein | nein =) ja |" Mitwirkung des Gelinders, Breite EDSP BW [obne Geldnder) =05 m
1014 |Super-Ra¥Eco BW. H2 H2 [ w4 | A | ja B 1.00 X 305 4 878 R 100N ja | mit ja SE-1012 nein nein ja_ |ohne Gelander geprit
1024 |Super-Rad BW, H2 H2 | w4 | B | ja B 1.00 X 124 |\ 406,100 | ja |ohne| ja SE-1017 nein nein ja_ |ohne Gelander geprift. Prifung auf Kap 8 {Befestigung am 3ufieren Kappenrand)
1022 |Super-Rai Plus BW”*, H4b H4b | W6 B ja C 1.00 x 128 425 1,00 ja mit nein nein =) ja |* Mitwirkung des Gelinders, Breite Super Rail Plus BW (ohne Gelinder) =06 m
1028 |MegaRail bw, H2 H2 [W3*| B ja C 1.08 1.00 30, 517 1.00 ja | ohne nein nein | nein | ja |* Ohne Diatation geprift, fir Bauwerke mit Diatation Einstufung W4

Bauwerkssysteme

SR BW

Horizontalkrafteinleitung SR Eco BW = 87,8 kN/m
= 49,6 KN/m

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026 55




Vergleich
Anprall TB 51

JREEOLEE

00.28 D] 00.56

£r.on

SR BW = Pfosten bilden
or et g€ / FlieRgelenk aus

I = Optionen fur Auswahl des Bauwerkssystems I ors

(LIAN
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auf Bestandsbauwerken

Moglicher Absturz bei vorh. EDSP
versus
H2-Lasteintrag mit evtl. Schaden
an Kappe/ Kragarm

d.h. Abwagung
erforderlich




... weiter zu beachten bei SE auf Bauwerken:

ZTV-ING
Tab.6.9.1 sowie Teil 6, Absch.9, Pkt. 3.3
Gelanderhohen h
bei Absturzhéhen < 12,00 m = 1000 mm
bei Absturzhchen > 12,00 m = 1100 mm

Hohe SE +
Hohe Gelander +
Breite Notgehweg

(6) Die Breite des Notgehwegs b auf Aulenkappen
b betragt mindestens 75 cm, auf Mittelkappen und
bei Um- oder Ausbau bestehender Bauwerke darf

vorh. Notgehweg 0,8m
(9) Bei Anordnung von Schutzeinrichtungen der

eine Breite von 50 cm nicht unterschritten werden. SRBW 1,05m  vorh. Gel. 1,0m

Aufhaltestufe H2 auf Aulenkappen wird die Hohe 100 =10 -10+ 08 +~005 *?
des Gelanders auf 1,20 m begrenzt.

3 ' iedrig !
hSE < hGel— h + b + 0,08 GL (Il 1,05 > 0,85 d.h. Gelander ist zu niedrig !

erforderliche Gelanderhohe wéare 1.2 m (105=12 —10+0868+005 = 1,09)

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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11.Erforderliche Langen SE ermitteln

- Pruflange gem. Datenblatt

- Aufgleiten?

- Wirkungslange?

(f) Damit Schutzeinrichtungen wirken konnen, miissen
sie nach vorne und hinten immer eine gewisse Lange
iiber die Gefahrenstelle hinausreichen. Bei zweibah-
nigen Stralien sind dies mindestens 30 m

29




Tabelle 4: Erforderliche Lange L, gegen Aufgleiten und Hinterfahren

Anordnung der Schutzeinrichtung
Kriterium Art der Stralle parallel seitlich *
zur StraBe verschwenkt
Aufgleiten, wenn Gefahren- einbahnig 100 m -
stelle = 1,5 m hinter der
Vorderkante der Schutz-
einrichtung zweibahnig 140 m =
einbahnig 80 m 60m
Hinterfahren
zweibahnig 100 m 60 m

* Beachten: 1. Hohe SE im Bereich der Mulde (Unterfahrbarkeit?)
2. Betriebsdienst (Grunpflege?)

VSVI-VeranstaI{u[ﬁ in Montabaur, 25.03.2026
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Planungsschritte

12.UK, AEK, ggfls. APD ermitteln

- Technische Ubersichtsliste (TUL): Welche Systeme lassen sich

verbinden ?

> Datenbléatter abgleichen

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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Planungsschritte

TUL- Ubersichtsliste

Ubergangskonstruktionen

I Lelstungsdaten | .
Ubersicht Ubergangskonstruktionen nach DIN EN 1317"| &
s |2
@ = =
5 2|52 2
5 e |2|2|5|28 &
g £ |2 BIS|c8l &
Eo & & F|2|E= S
58 5 s | 3 |E|8|52g| .
= : i g : | S |E|5|82e &
= MName UK Hersteller Schutzelnrichtung 1 @ Schutzelnrichtung 2 ) = 2 | L|F |2 & i
4020 [EasyRail - ESP ViR Easy Rail 1.33, N2/H1 11%13 ESP 4.0, N2 1001 | N2 | wa &l ja | 1200
4001 |ESP 4.0-EDSP2.0 BASt-geprifier Ubergang [ESP 4.0, N2 1001 |EDSP 2.0, H1 1008 | N2 [ws Al ja | saob
4003 |Flextra ESP 4.0 - Eco-Safe 2.0 5GS ESP 4.0, N2 1001 | Eco-Safe 2.0, N2/H1 ‘111‘;‘ N2 | ws Al 000
4061 |ESP20-EDSP2.0 BASt-madifizierter ESP 20, N2 1002 |EDSP 2.0, H1 1008 | N2 |ws allja | a00
Ubergang
4077 |Flexira Eco-Safe 4.0 - Eco-Safe 2.0 sGS Eco-Safe 4.0, N2 1118 |Eco-Safe 2.0, N2H1 ”1‘291* N2 | ws B| ja | ooo
4023 |BaSICONNECT - EasyRail 2.00 (KP) V+R, Spangler Easy Rail 2.00, N2/H1 11%3;% Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2 1067 | H1 [ W1 C| Ja 18 55
4042 |BaStCOMMECT-EasyRall 1.33 (KP) V+A, Spengler Easy Rail 1.33, N2/H1 1%12;' Doppelsaltige BSWF Typ NJ 93KP, H2 1057 | H1 [wi1 C| Ja 19,55
4097 |BaStConnect-EasyRail 2.00 (BK) V4R, Spengler Easy Rail 2.00, N2/H1 11%?‘;% Doppelsaitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 1058 | H1 [Wi1 C | nein | 1955
4098 |BeStConnect-EasyRail 1.33 (BK) W+R, Spengler Easy Rail 1.33, N2/H1 15&; Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 1058 | H1 [ Wi C| nein | 1955
4122 |Vario Transition FS RBSOH STRABAG AG REBLOC ABAOH_8, H2 1141 | TSS® Jerseybaer FS H2, H2 17| He |wz|wviz B| Ja | 1000
4088 |ReSICONNECT-EcoSafe Spengler, V4R Eco-Safe 2.0, N2/H1 '111;‘ Doppels. BSWF Typ NJ 938K, H2 1088 | H1 [w2|w7| | nein | 1805
4027 \|EDSP 2.0 <> KB RHZB voestalpine EDSP 2.0, H1 1008 |KB3 AHZE, H2 1079 | H [wa & ja | so0
4103 1”23"93”9 Eco-Safe 200 - FasyRallNA. |y p Eco-Safe 2.0, H1 1121 |EasyRail NA 1.33, H1 175 | Hi |wa|vie| a| ja | 1200
Trans Supar-Raill Eco-EDSP* ’ ‘ 5565 Super-Rall Eco, H2 1012 |EDSP 2.0, H1 1008 | HI [W3|VIE| B| |a 12,00
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Trans Super-Rail Eco - EDSP*

UK - 4002
Seite: 1von2

Ubergangskonstruktionen

Die einseitige gerammte Qbe(gangskonstmktlon besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefihrten Stahl-
bauteilen. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 12,0 m und verbindet die Schutzeinrichtungen
EDSP 2.0, H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand
von 1,33 m bzw. 2,0 m im Anfangsbereich sowie die an die Pfosten (Sigma- und C-Profile) angebrach-
ten 4,3 m langen Holme und Verstarkungsprofile im Bereich der Ubergangskonstruktion. Die Schutz-
plankenholme im B-Profil Gberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Trans Super-Rail Eco<EDSP*

TB 11 5
Erstprifung T: 2 medifizierter Ubergang
Begutachtung 2013 7G 53 und Modifikation (APVOB) 145/14
Hersteller -

. ulzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 /‘ EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

angeschiossene Schutzeinrichtung 2

Charakteristisches Material der UK

N\, | Super-Rail Eco. H2 (B-Profil >4

Breite der UK [m] 05
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] i) 9
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] (1120 ]
Maximale seilliche Position des Systems [m]
Maximale seill. Posilion des Fahizeugs [m] | -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] -—
Geprufte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

In der Prifung wurden 2

Bemerkungen

* Der Produktname wurd
Stahlschutzplanken e.V.

UKs symmetrisch aufgebaut mit einem 10 m langen

angeschlossenen Zwischen-stiick Super-Rail Eco.

Die Hohenanpassung der Schutzplankenholmes von 0,75 m (EDSP 2.0) auf 0.70
m (Super-Rail Eco) erfolgt innerhalb der ersten beiden Felder der Ubergangs-
konstruktion auf einer Lange von 8 m.

Siehe 1. Revision der Begutachtung (APVUB) 145/14 der BASt vom 24.08.2015.

e mit der Ubernahme durch die Studiengesellschaft fir
in "Flextra EDSP - SR Eco" geandert.

E zende ben nach DIN EN 1317-2
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Ausgabe 08/2011)

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindnngung

Vi6

normalisierte dyn. Durchbiequng Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

w3 B

.2026
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TUL- Ubersichtsliste

AEK
(fur N2/H1-System ?)
(fr H2-System ?)
(oder Terminal erf. ?)

Ubersicht Anfangs- und Endkonstruktionen

Leistungsdaten
nach DIN EN 1317

L]
=
=
-
|
= g
5 =
5 -
= = W
g 2|5
H c | @
e | @O fer
= = o
= o -2
%! =
@ o | © s | = —
3 slal|l2 2] E
g 4 @ = . aohe -4
E= LiJ = £ 8 B B O
EC = = 5 =il e o Sl [ = =<
s 2 = 7] 2 al E| 2.\ | T @
= w o = = | a2 | € o
L = s o 0 21 818|8| =
g = T 5 %) 2l l=] 8
\ EDSP 2.0, H1
2001 |EDSP Absenkung 12'm SGS EDSP 1.33, H1 1008 /1009 |P2AIx1yI| Z21| A 12
2002 |ESP 4.0 Absenkung 12 m 5G5S ESP 4.0, N2 1001 P2AIx1I| Z1 ] A 12
2003 |ESP 2.0 Absenkung 12 m SGS ESP 2.0, N2 1002 P2AIXII| £1] A 12
2004 |AEK HBB 1.33 SGGT Heintzrmann Basic Barrier 1.33, N2/H1 1064 / 1065 |P2AIx1v1) Z1| A 16
Eco-Safe 1.33, N2/H1 1117 /1120
2005 |Eco-Safe-Absenkung 12 m 5G5S Eco-Safe 2.0, N2/H1 1118 / 1121 P2Ax1v1| £1 ] A 12
3 Easy Rail 2.00, N2/H1 1038/ 1040
2006 |EasyRail P2 Absenkung VER Easy Rail 1.33, N2/H1 1037 / 1039 P2Ax1/v1| £1 ] A 16
2007 |Terminal Primus P2 + Eco-Safe 2.0 |Saferoad |Eco-Safe 2.0, N2/H1 1118/ 1121 |P2AIx12| Z2 | A | 8,22
2008 |SR-Eco-Absenkung 16 m SG5T Super-Rail Eco 1012 P2AI1| £1] A 16




SR-Eco-Absenkung 16 m

AEK — 2008
Seite: 1von 2

Dle 16 m lange, einseitige gerammitbe Anfangs- und Endkonstruktion (&
besteht aus korrosionsgeschiitzien Bauteilen. Die Lange der Hol
die Abmessungen der Abstandhalter und des Kopfstlickes bes
angeschiossene Schutzeinrichtung Super-Rall Eco hal
besteht aus 4 Feldern 4 4 m. Yon der angeschlossen
zundchst das Kaslenprofil im Feld 4 abgesenkl und
standhalter befestigl. In den weileren 3 Feldern wir

-Eco-Absenkung 16 m"

Abspanngurte sowie
m der Absenkung. Die

geschraublen Ab-
in den Boden
Lawird der Holm

gefihr. Der Holm wird zum Teil Uber Abstandhalt
direkl mit den Pfosten verbunden. Den Abschl
kenholme warden in Fahririchtung dberlappt. D

Feld 1 werden die Plostan mit edne:
der Pfostenabstand 1,33 m. Die
halm verbunden. An die Plosten
12-15 sind mit dem Kastenprafil v

gen Faldem bel.ram
it dem Schutzpaankan-

Bezaichnung der Anfangs-

Erstprifung

Bagutachiung

PCTS 11050-2892/18618-3

CTS 11050-2992/18619-3

CTS 11050-299218820-3

Harstel

anges

Mfwﬂz ainrichiung)
Charaklenstisches Materlal dergE Ry

Max. Brefte der AEK [m] 1L 0.48
Hohe dar AEK ab Fahrbahnobarkanta [m] )
Linge der Anfangs- und EndkonSifiktion [m] 16

Gaprifte Systemarindung /£ -aufstelung

ml

Dia Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwerlig

verwandel warden.

siehe Begutachtungsschreiben Vda - B44-17
(FE488002) der BASt vom 04.07.2018

Bamerkungen
Die Rechte an der Konstruktion wurden von H+S an
die Studiengesellschaft fir Stahischutzplanken Gber-
tragen. Der alte Nama lautete "HSEnd H2 16 m".
. Klasse der dauerhaften | Klasse des Ab- | Anprailheftigkeits-
Leistungakissse seitlichen Auslenkung pralibereiches stufe
P2A x1/y1 z1 A 25.03.2026

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtumg 2017 7T 62 — B44-17 (FE488002) wvom 04.07.2018
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Planungsschritte

TUL- Ubersichtsliste APD

Ubersicht Anpralldimpfer Kriterium A1 Krit. A2| Krit. A3

@ o

w (=)} =

8|5 & | 3 § | 5

T |2 | 5 | B T |2

= = a] = ] =]
e % E % g ‘._g g -5 i, @ 5
5 5 @ = 2 £ B 22 s 2
E— 5 E = = o 2 7] GL | RS | @5
ES T 22| 2NE E T |RE| a5 =%
3 @ 5 |2 | 2O E B E |e2| 88|tk

: Fo = = E=1 = [ s

B8 Name APD £ e | 3 [<N z S 2 8 nz | SE| S8
3001 [Vecu Stop, Modellserie 120 (Minimum P120/2:10; Maximum V120/5:10) SPS 80 D1 Z1 A 0780-CPR-184023 | 0780 | 27.10.2025| ok ok ok
3002 |Vecu Stop, Modellserie 120 (Minimum P120/2:13; Maximum V120/4:13) SPS 100 Dz Z4 B 0780-CPR-184022 | 0780 |27.10.2025( ok ok ok
3003 [Vecu Stop, Modellserie 120 (Minimum P120/2:14; Maximum V120/4:14) SPs 110 D1 Z3 B 0780-CPR-184021 | OV80 | 27.10.2025| ok ok ok
3004 |Vecu Stop, Modellserie 100 (Minimum P100/2:10; Maximum V100/5:10) 5PS 80 b1 Z1 B 0780-CPR-184020 | 0780 |27.10.2025| ok ok ok
3005 [Vecu Stop, Modellserie 100 (Minimum P100/2:13; Maximum V100/4:13) SPS 100 D2 Z4 B 0780-CPR-184018 | OV80 | 27.10.2025| ok ok ok
3006 |Vecu Stop, Modellserie 100 (Minimum P100/2:14; Maximum V100/4:14) SPs 110 D1 Z3 B 0TB0-CPR-184018 | 0780 |27.10.2025| ok ok ok
3007 |Redirective crash cushion TAU, TAU 100 Snoline 100 D1 Z1 B 1608-CPD-POGY 1608 | 13.07.2011 ok ok ok
3008 |Redirective crash cushion TAU, TAU 80 Snoline 80 D1 Z1 B 1608-CPD-P0G9 1608 | 13.07.2011| ok ok ok
3009 |Redirective crash cushion TAU, TAU 60 Snoline 50 D1 Z1 A 1608-CPD-P0BY 1608 | 13.07.2011 | ok ok ok
3010 |Redirective crash cushion TAU, TAU 110 Snoline 110 [n]] Z1 B 1608-CPD-P0GS 1608 [ 13.07.2011 ok ok ok
3011 |Crashguard (Modelle: P800-65; P1100-65; V1850-65; V2700-65) Saferoad 110 D1 Z1 B 1137-CPR-620/69-1| 1137 | 0B.07.2015| ok ok ok
3012 |Crashguard 55 (Modelle: P800-55; P1100-55; V1850-55; V2700-55) Saferoad 80 b1 Z1 A | 1137-CPR-620/69-2| 1137 | 08.07.2015| ok ok ok
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m Vecu Stop, Modellserie 120
(Mimimum P120/2:10; Maximum ¥120/5:10)

APD - 3001

T Modellserle

4 120

o

L - Fla-afiache
aras . Eormtall

VE=Pl20/s2:10

W5=v120/ 310

L =Lange
Bk = Breile - Kopfbereich

Be = Breite - Endbereich

\W/

W J ca. kg/Sick | ca. m¥/Sick | Werkstoff | Verzinkung nach
Va-P120v2: 126/ i1 ﬁg&d 8,70 S 235 JR N 146
VS-W120/3:1 T24/ 11 Frd 0.80 S 235 JR M 146
VS-V120/4:1 21/ 125 2.85 5 235 JR M 146
VS-V120/5; F.2271201322 331 5.00 5235 JR M 146

*) VECLU-STOR st sine it 1nd geschitzie Wommare,
durch natiorale und intemationale Schutzrechin geschitnl. Al Rechio worbetahen.
Systembezeichnung Vecu Stop, Modellserie 120 [P1202100V120/5:10)

EG-Konformitatszertifikal

0780-CPR-184023

Harstellar

5P 3-Schutzplanken GmbH

Bamearkungan
Geschwindigkeits- | '(lasse det dauer- | ya550 des Zuriick- | Anpraliheftigkeits-
klasse Verschigbung leitungsbereiches stufe
80 D1 21 A

r, 25.03.2026

37




<<
Liste Ubergangselemente nach TLP.%:EM 7 (Stand 30.01.2026)

TUL- Ubersichtsliste

Ubergangselemente/
Anschlusskonstruktionen
(an Bestand)

&3

x.x“(j‘ ; r€ .A‘ $
R, s LD
Beschreibung ﬂ%i[: s &
5 N\ =R
i 3 £
5 § = w Verdffentlich
Z P E E % ung
2= Schutzeinrichtung 1 [ Schutzeinrichtung 2 73 i Ausfilhrung Datenblatt
5001 |LT 102 ME, HZ 1108 |LT 105 ME, HZ2 1110 2,50 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5002 |LT 102 ME, H2 1108 |LT 104 ME, H2 1106 4,00 |siehe Datenblatt 15.06.2018
5003 |LT 102 ME, HZ2 1108 |LT 205-10 (Bestand), H2 2,50 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5004 |LT 105 ME, H2 1110 |LT 205-10 (Bestand), H2 0,00 |siehe Datenblatt 05.08.2019
5005 |LT 205-10 (Bestand), H2 - LT 101 ME (Bauwerk), H2 1034 2,50 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5006 |LT 205-12, H2 1133 |LT 205-10 (Bestand), H2 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
siehe Datenblatt,
verschiedene Varianten
5007 |DB 80F 6m K1805W, H2 1042 |DB BOAS-R, H2 1046 12,00 |verfigbar 22.11.2024
5008 |DB 100, H4b 1049 |DB 100AS-R, H4b 1050 18,00 |siehe Datenblatt 28.01.2020
5010 |ESP 2.0, N2 1002 |Eco-Safe 2.0, N2 1118 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5011 |Eco-Safe 4.0, N2 1119 |ESP 2.0, N2 1002 | 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5012 |ESP Plus 2.0, N2 1003 |Eco-Safe 2.0, N2 1118 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5013 |Eco-Safe 2.0, N2 1118 |Eco-Safe 1.33, N2 1117 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5014 |Eco-Safe 1.33, N2 1117 |Super-Rail ES 1.0, N2 1067 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5015 |Eco-Safe 1.33, N2 1147 |ESP Plus W1, N2 1004 | 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5016 |Super-Rail ES 1.0, N2 1067 |ESP Plus W1, N2 1004 0,00 |siehe Datenblatt 15.12.2017
5017 |EDSP 2.0, H1 1008 |Eco-Safe 2.0, H1 1121 4,00 |siehe Datenblatt 08.03.2018
5019 |Eco-Safe 2.0, H1 1121 |EDSP 1.33, H1 4,00 |siehe Datenblatt

1009
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(

Ubergangskonstruktion (UK) / Ubergangselement (UE)

Ubergangskonstruktion = Mechanische Verbindung zwischen Schutzeinrichtungen verschiedener Bauart
und/oder verschiedener Funktionsweise (auf Anprall gepriift)

Ubergangselement = Sonderfall einer Ubergangskonstruktion zur Verbindung ahnlicher Schutzeinrichtungen,
hinsichtlich Bauart und Funktionsweise (nicht auf Anprall gepriift)

Gem. TLP UK handelt es sich um ein Ubergangselement wenn u.a.
- fir beide angeschlossenen SE durch Anprallprufung die gleiche Aufhaltestufe hachgewiesen
wurde,
- Langselemente und verbindendes Ubergangselement aus gleichem Werkstoff sind,
- die angeschlossenen SE eine vergleichbare Wirkungsweise bei Anprallversuchen gezeigt haben,
- die angeschlossenen SE eine ahnliche Konstruktion (z.B. Querschnitt) aufweisen.

Wie fuhre ich meine Planungsschritte zusammen ?

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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Beispielplanung

= fur einen Abschnitt durchgeplante Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
mit Systemnamen, evtl. TUL-NR., evtl. Leistungsklassen-
angabe mit Langen-/Stationierungsangabe.

z.B. Super Rail Eco, SE-1012, H2-W4-A 214m
AEK-2008 16m
» Gewahrleistet, dass
— fur alle Einsatzorte durchgangig passende Systeme einschl.
UK/UE/AEK/APD verfugbar sind
— die Anzahl der UK und die Systemvielfalt minimiert werden.

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026 a1




Beispielplanung

» Dient auch als Grundlage zur Mengenermittlung fur das
Leistungsverzeichnis, reduziert Fehlerquellen bei der Ausschreibungs-
erstellung.

Bei systemneutralen Ausschreibungen sollte den Vergabeunterlagen eine
Beispielplanung als Kalkulationsgrundlage beigefugt sein.

Moglich als schematisches Streckenband, oder in tabellarischer Form.

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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- als
Streckenband
(Mittelstreifen)

qusnorEl

Tang

L ¢

T

2
A Hz SR J‘:‘mr_\r J-\\ {_.-:}
/Ill_ H1 Eco Safe 2.0 } ~ Wil C "; o
E ﬁ l | \\ 111 Beispielplanung \!
oy S (R ; 5 /fgz Neue Schilderbriicken an BAB
.
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Flextra SR Eco — SR

- als
Streckenband
(Mittelstreifen)

Detall

EDSP 2

-'r—1213ﬁ5.'ﬂﬂ

12+810 00

3172-843,00

1l

72827002

E‘Iilgi

TB 11 CTS 1
TE 51 CTsS 1y
2015 7G 53
Studiengesellschatt fir Stz
Super-Rail Eco, H2 (B-Prof
Super-Rail, H2/H4b (B-Pro
Stahl 5235JR. S355JR (P
0,50

1,15

15 + 0.8 m bauartbedingte
profil) Gber Pfostenachse h
o 1.3
| 1.2 (Fahrzeugeindringunag

1.0

gerammt
"alternative Lange d-
Fahrtrichunn (="

O
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\g.\ N N
‘\ o &
o\ = n
\{ : Massentabelle Fahrzeugriickhaltesysteme {Bezug: BAB-Achse) B els p e I p I anun g
D i i
g | 5|
von bis Lange Element 8 o 7
-als Tabelle Sankr | Sasioin (m) geplantes System Kriterien TUL- Nr. Bemerkungen g ? 5
(Fahrbahnrand) o ° | B
o w
RF KoIn linke Seite {Fahrbahnrand; in Stationierungsrichtung)
0-040 BSW DB weitere Angaben nicht bekannt| X
0-040 0-014 16,21 m H2-W3-C 4094 X
0-024 04062 86m SR Eco H2-W4-A 1012 vor BW6; 34m Verzug 1:20 X
0+062 0+078 16 m AEK; HS End H2 P2AKINYZ1/A 2008 X
0%034 | 0+050 | 16m | AEK.HSEndH2 |  P2ARINIZIA 2008 NOMEBRAR vor TNV X
15m Verzug und
04050 | 04264 | 214m SREco H2-W4-A 1012 10m Verzug 1:20 X
30m FuBgangergleitschutz
Zugang Notrufséule
- - Om Dilatationsstof DI H2-W4-A 2u 1012 Bauwerkslange 210m X
04264 0+264 Om - 5073 R X
04264 04525 261 m H2-W4-A 1014 X
0+525 0+525 Om U - 5073 X
- . 0m Dilatationsstof DI H2-W4-A 2u 1012 Bauwerkslédnge 210m X
04525 0+742 217 m SR Eco H2-W4-A 1012 15m Verzug 1:20 X
0+742 0+754 12m UK H1-W4-B 4009 X
04754 04912 158 m Eco Safe 2.0 H1-W4-A 1121 43m Verzug 1:20 X
0+912 0+916 4m \ - 5017 X
EDSP2.0 H1-W5-A 1008 X
4
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Planungsgrundsatze

- Vermeiden geht vor Schutzen (hindernisfreier Seitenraum)
- Moglichst positiv geprufte Systeme verwenden (sonst Sonderkonstruktion)
- Regelfalllosungen anstreben (Umsetzung der RPS)

- Fur Durchgangigkeit der Systeme sorgen (vermeiden von Schwachstellen
durch Ubergange) -> z.B. RAL-Systeme verwenden

--Kompatibilitat unterschiedlicher Systeme im Streckenabschnitt beachten
(Ubergange vorh. ?)

- Notwendige Langen der SE beachten (Aufgleiten, Hinterfahren, wg. Wirksamkeit)

- Mindestabstande zur Bezugslinie einhalten (ansonsten verkehrliche
Einschrankungen)

- Ortlichkeit besichtigen.
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N =
& Ausschreibung &

\Q’x\ w

Die Ausschreibung von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen hat gemal’ den ,Allgemeine Bestimmungen fur
die Vergabe von Bauleistungen — DIN 1960- VOB / A zu erfolgen:

§7

Leistungsbeschreibung

1. Die Leistung ist eindeutig und so erschépfend zu beschreiben, dass alle Unternehmen die
Beschreibung im gleichen Sinne verstehen missen und ihre Preise sicher und ohne
umfangreiche Vorarbeiten berechnen kdnnen.

2. Um eine einwandfreie Preisermittlung zu ermdglichen, sind alle sie beeinflussenden
Umstande festzustellen und in den Vergabeunterlagen anzugeben.

3. Dem Auftragnehmer darf kein ungewdhnliches Wagnis aufgebiirdet werden fir Umstande
und Ereignisse, auf die er keinen Einfluss hat und deren Einwirkung auf die Preise und
Fristen er nicht im Voraus schatzen kann.

47
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STLK LB 129

» Standardleistungskatalog
fur die Ausschreibung

Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen |

Querschnittsausschuss
Standardleistungskatalog fiir den Straflien- und Briickenbau

STLK
Standardleistungskatalog
fir den StraBen- und Briickenbau |

Leistungsbereich 129

Fahrzeug-Riickhaltesysteme
und Leiteinrichtungen

2. Auflage

Ausgabe September 2019
Korrekturfassung Méarz 2021

O
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STLK LB 129

Gliederung Standardleistungskatalog LB 129

129 0 Abbau FRS

129 1 Neubau und Erneuerung FRS (systemneutral)
129 2 Erhaltung und Erganzung FRS  (herstellerbezogen)
129 3 Reparatur FRS (abbauen + herstellen)

129 4 Leitpfosten

129 9 Sonstiges

(z.B. -Grasstoppplatte =Dichtungskragen-)

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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STLK LB 129

129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129
129

0

003
007
012
oL7
022
027
030
033
037
042
047
052
057
062
067

St

St
St
St
St
St
St

St
St
St
St
St

ABBAU FRS UND LEITEINRICHTUNGEN ..
SE aus Stahl abbauen ...
AEK aus Stahl abbauen ...
SE aus Beton abbauen ...........c.ccocuiicimsicminniiusns
AEK aus Betonabbauen ..........covivniiinicinicnnnnne
UK/UE desFRS abbauen ...........ocovevevemvecnsirerncennss
Einzelteil des FRS abbauen ........coocoveimemecinrnnns
Schutzplanken-Pfosten abbaven .........cccoevvvvncne
Schutzpl -Pfosten erschw. abb. (Zul.) ....................
Dilatationsstoll abbauen (Zulage) .........ccccvvnnennns
Erginzende SE abbauen .......cccoviiiininiinnmiimeainn
Blendschutzsystem abbauen ...
Blendschutzteil abbauen ............cocoviicicnnnnncninas
Leitpfosten abbauen ..........ccccoevevennsrmnrnsrsvessmcorns

Zusatzeinrichtung abbauen

Anpralldampfer abbauen ...

ERHALTUNG UND ERGANZUNG FRS ...
SE NArstaTlen ...cocciciosemioimiimistismibirssssiisssssstsssiasans
SE auf Briicken und Stiitzw. herst. ...,
SE des AG aufatellen ...
AEE herstellen .....coccii iy Gy i
AEK des AG aufstellen ... . O M
[£):90) 25 T 0| Y . O N —
UK/UE des AG aufstellen ....<0 % e
DilatationsstoB herstellen(Zulage) ..o
Verschwenkung des FRS herst. (Zul.) ...ccocovvvviveiennns
FES-Piosten erschwert einbr. (Zul.) ........... S
Pfosten des FRS herstellen ...
Motorradfahrerschutz herstellen ...
Passstiick herstellen (Zulage) ...

Anpralldimpfer Typ R herstellen ...

Blendschutzsystem herstellen .......oocovicivinvsviraisninnins

129 1 NEUBAU UND ERNEUERUNG FRS ...

129 103 m SE am duBeren Fahrbahnrand herst. .......... 129 2

129 107 m SE im Mittelstreifen herstellen .................. 129 203 m
129 112 m SE im Seitentrennstreifen herst. ... 129 207 m
129 117 m SE auf Briicken und Stiitzw. herst. ............ 120 212 m
129 122 St AEK fiir FRS herstellen .........cccoovvnnnceee. 129 217 St
129 132 St UK/UE fiir FRS herstellen (Zulage) .......... 129 293 St
129 137 5t UK/UE an vorhand. FRS herst. (Zul,) ....... 129 227 St
129 140 St Anschlusskonstruktion herst. (Zul.) ........... 129 229 St
129 142 35t Anpralldimpfer Typ R herstellen .............. 129 232 St
129 144 m SE mat Halbmesser herst. (Zul.) ............... 129 937 m
129 146 St DilatationsstoB herstellen (Zulage) ............ 129 247 St
129 148 St Schachtabdeckung herstellen (Zul.) ........... 129 244 St
129 150 St Isolierstol herstellen (Zulage) ..ooooovenineeee 129 247 m
129 152 St Passstiick herstellen (Zulage) ... 129 251 St
129 157 St SE fiir Einzelhindernis herst. (Zul.) ........... 129 256 St
129 159 m Verl. f. SE fiir Einz. hind. herst. (Zul) ........ 129 261 St
129 162 m Verschwenkung des FRS herst. (Zul.) .......

129 167 St FRS-Pfosten erschwert einbr. (Zul.) ..........

129 172 &t Pfosten des FRS herstellen ...

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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STLK LB 129

Nachfolgendes Beispiel einer LV-Position als Langtext

zeigt exemplarisch die Anwendung des STLK LB 129.

C19.129/103.12.31.10.91 = -D- == = === TA 0,00 m
S nrand herst.

Schutzeinrichtung (SE) am duleren Fahrbahnrand ein-
schlieBlich erforderlicher systembedingter Arbeiten
herstellen. Abgerechnet wird die Bauldnge. SE nach den
"Technischen Kriterien fir den Einsatz von Fahrzeug-
Riickhaltesystemen in Deutschland”.

SE aus Stahl.

Aufhaltestufe mindestens H1.

Wirkungsbereichsklasse maximal W3.
Anprallheftigkeitsstufe = A.

Schutzeinrichtung ohne geléste Teile mit einer Masse
groler 2 kg im Anprallversuch nach DIN EN 1317. Schutz-
einrichtung ohne formaggressive Teile.

Abstand Vorderkante SE zu 'der Béschungskante
max. 1,00 m.'
Aufstellung in Boden, Homogenbereich HB 1 - FRS.

— Grundtext

=FT 1.1
=FT 2.2
=FT3.3
=FT 4.1

=FT 5.1

}= FT7.9

=FT 8.1

Erlauterung der STLK-Nummer

Erscheinungsjahr
Leistungsbereichs-Nr. (LB)
Grundtext-Nr. (GT)
FT1.1
FT2.2
FT3.3
FT4.1
FT5.1
(= keine Auswahl FT-Gr.) FT6.0

(= teilfreie Texterganzung) FT7.9

FT8.1

FT1.1

19.129/103.12.31.10.91

pu—

A A 4 4 4 & 4 L A

| L— Folgetext-Nr.
FT-Gruppen-Nr.

VSVI-VeranstaIt\g@(” in Montabaur, 25.03.2026
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Anwendungsbeispiel

Schutzeinrichtung fur Wechselverkehrszeichen mit Rohrmast

am rechten Fahrbahnrand einer BAB aufstellen

» Prufung des Geltungsbereiches

— Schild wird neu aufgestellt — neue Gefahrenstelle — RPS 2009
» Grundlagenermittlung/EingangsgrofRen

— Autobahn (zweibahnige Strale) i 5 30
— Vzul >100km/h 150

— DTV = 84.500 Kfz/24h  DTV(SV) = 10.400 Kfz/24h
— Keine erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit N\
— Bankettbreite 1,5m, dahinter abfallendes Gelande, Hohe <3m

1,50
!
!

— Maldgebliche Gefahrenstelle: Rohrmast g 200mm, Abstand 2,30 m zur Bezugslinie
— Wechselverkehrszeichen (WVZ): Breite 1,8m /Lichte Hohe Uber Fahrbahnoberkante grofier 1,5m
— gem. ARS 02/2022 passiv sicher

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026




Anwendungsbeispiel

= Ermittlung der Gefahrenstelle/Differenzierung nach Einsatzort

_ Rohrmast des Wechselverkehrszeichens: @ 200mm

GF 4 oder GF 3

?

VSVI-Veranstaltung in Montabaur, 25.03.2026
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Betrachtung zur Einstufung von Schilderpfosten/Rohrmasten

bis Rohrdurchmesser 76,1 mm = umfahrbar/abscherbar = passiv sicher.
Rohrdurchmesser > 76,1 mm = noch verformbar = Gefahrdungsstufe 4

Gefahrdungsstufe 3 = [lilglll verformbar = ?

Ausschlaggebend ist das statische Widerstandsmoment W des Querschnitts.

Gem. Dr. Kammel, Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. ware ein Ansatz, eine Verdoppelung des
Widerstandsmoments der GF 4 fiir die GF 3 zugrunde zu legen (Rohr 76,1 x 2,9 mm hat ein W von 11,8cm?).

Rohrdurchmesser > 101,6 x 3,2 mm (ca. 23cm3), sollte man in die GF 3 einstufen.
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Anwendungsbeispiel

= Ermittlung der Gefahrenstelle/Differenzierung nach Einsatzort

— Rohrmast des Wechselverkehrszeichens: nicht verformbares punktuelles Einzelhindernis =GF 3

— Rechter Fahrbahnrand — Anwendung Bild 7 RPS

Gefahrdungsstufe 3 i e
Besondere Gefihrdung von Insassen im Abstand A LN " 10;{'; e ia - H1
z. B. # nicht verformbara flichenhafte Hindernissa /—he:_
seankracht zur Fahririchiung ?
# nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse 60_1;;‘”"“1 = "‘@
® Larmschutzwande
| Ll o{ kaina )
» Festlegung der Leistungsdaten 2 30
— Gefahrdungsstufe 3 — H1 erforderlich —~ 150
— Abstand Schutzeinrichtung zur IO (L
Gefahrenstelle 1,8 m (2,30 ./. 0,5) — W5

VSVI-Veranstaltung in Montal{ ~ 2° «— WO e
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Anwendungsbeispiel

» Detailbetrachtung Einsatzort und Einbauumfeld

— Das Wechselverkehrszeichen wird zur Ermittlung des Wirkungsbereiches nicht betrachtet, da die
Schutzeinrichtung bei einem Anprall unterhalb des WVZ wirkt und das WVZ die erkungswelse der
Schutzeinrichtung nicht beeintrachtigt.

— Das WVZ ‘wurde erst dann relevant, wenn die Fahrzeugeindringung VI berucksichtigt werden
muss. Da es sich aber nicht um ein massives Hindernis, wie einen Bruckenpfeiler handelt, muss die
Fahrzeugeindringung nicht fur die Ermittlung eines geeigneten FRS zu Grunde gelegt werden.
\_J_(ta)do?:rbs}é)llte die lichte HOhe der Unterkante des WVZ gemal ARS 02/2022 mindestens 1,50m
uber sein.

~ Aufgrund des abfallenden Gelandes ergibt sich aus dem Einbauumfeld eine Zusatzforderung. Die
gewahlte Schutzeinrichtung muss gemaf Einbauanleitung geeignet sein fur einen Einsatz an einer
abfallenden Boschung 1,00

(Abstand VK SE zur Boschungskante 1,0m)
2,30

=
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haSb‘ﬁg Eco-Safe 2.0, H1 SE: 1121

Anwendungsbf =—————=

s P 3

T . - - - Die einseitiga gerammte Stahlschutzeinrichiung besteht aus knrruslunsgwﬁuizt msgeﬁhrhan Bauteilen nach RAL-
RG B20. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen dar Dﬁ.rmsuaﬁselemante bestimmen das Far-
- U be rp rUfu n g g ee I g n ete r Be Is p I e I syste m e mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in gm@m Abgtand von 2,0 m gerammien Pfosten
{Lange 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holmel Die Sﬁu{zmankenhulma {ibedappen und sind

mit mehrfachen Schraubemverbindungen fixiart. Die SChLzzalq.lch!t@ ?ﬂ.fur n Einbau bei einem schmalen Bankett,
hinter dem sich =ine abfallende Bdschung befindet, gesignet. . N S

Systembezeichnung ._7@“\20 L 7N
| THLL [ TOV Summm@n?

E S f 2 O Ersipviifing B 22 | CTS 11/42-2503/17984 (ohna Boschung)
CO- a e . EG-Konformitdiszertifikat / Horstellor sléhe geson berslchis
Charakteristischos Matenal des Systgns .-.‘-:

. . Braite des Systems [m] oy ¥ '3:_ gﬁiﬁJ‘R s s_l @DM
— H1-W4 - A — die erforderliche o dos St Fevraalatep Yo 1075778 o)

Linge dar Systemelemeants f;pau&mmpe?&imj 4.0 7
. . . Masse jo ifd. m Systermidn 19, ?EA PEJ;‘FB 77 B-Profil
Lelstu N Sklasse ISt erfu”t Maximale seilliche Pasition Sys!mn.?{mj‘ 813 T

g Maximale sellliche Positiofdas, Fahf@eugs [m] e 1
Maximale dynamische Dﬁgﬂumﬁng fm] _ Y11
Mindestldnge [m] ™%, rf = -7
Mindastisinge yss [m] | | |48
Geprifte Sysrﬁmgr%unﬁ-f-aufﬂe#ung o | gerammt

- o e S | Die Holme mit & und B-Profil kinnen gleichwertig ver-
| - & wendet werden.

Gapriift fir Einbawsituation abfallende Boschung”

Absland Sysiemhinterkante — Knickpunkl Bdschung 0,36 m
Frifung WNr.: CTS 11142-2545/18073. Ergebniz: H1 WS &

3 Modifikation "Eco-Safe 2.0 MPS" bestatigt (74114 und
e T25232588)

Konstruktion wurde auch in M2 geprioft (SE - 1118: Eco-
Safe 2.00 NZ-AW3-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 {Ausgabe 08/2011)

Was ist mit der Zusatzforderung ? Bemerkungen

Normalisiarter Wirkungsberaich m] 1,3
Normalistente Wirkungsbareichsklasse Wn W4
Normalisiarta Fahrzeugeindnngung [m] 21
Klasse der Fahrzeugeindringung Wi WVIG
narmalisiente dyn. Durchbiequng m] 1.2

Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkel

W4
H1 (W5 bei Aufbau an Baschung) A

VSVI-Veranstaltung in




Anwendungsbeispiel

— Auszug aus Datenblatt —Nf

of
_a/ -aufstellung | gerammt
== Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig ver-

Eco-Safe 2.0 o lw

Gepriift fur Einbausituation ,.abfallende Bbschng\>

< Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt Boschung 0,36 m
Lifung Nr.: CTS 11142-2545/18073, Ergebnis: H1 W5

114 und

Modifikatio
725232588)

Konstruktion wurde auch in N2 geprift (SE - 1118: Eco-
Safe 2.00 N2-W3-A)

aben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

kungsbereich [m] 1.3
ungsbereichsklasse Wn W4
eugeindringung fm] 24
eindringung VI VI6
~hbiegung [m] 1,2

— Die SE ist geeignet zum Einsatz mit einem Abstand von 0,5 m von Vorderkante System
bis zu einer Boschungskante. Die Wirkungsbereichsklasse erhoht sich dann auf W5,
was immer noch ausreichend ist.
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TB 42 Eco-Safe 2.0
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Anwendungsbels

— Beispielplanung mit Eco-Safe 2.0

b 230

Beispielpianung
5
Wirkungslange {:E Hinterfahrbarkeitslange
3
2m 4 mind. 30 m L mind. 100 m o 12m
ABS : 132 m Eco-Safe 2.0 ABS
Pl sl . g I . . sl
T 1 LL_I Fis | I_ [ | 1 _t T T S P - -I_ llllllllllllllllllllllllll -I | 1_! L ! | § I_ll I I_I I
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1

Ruckhaltesystemen in Deutschland®,

SE aus Stahl.

Aufhaltestufe mindestens H1.

Wirkungsbereichsklasse maximal W5.
Anprallheftigkeitsstufe = A.

Schutzeinrichtung ohne geldste Teile mit einer Masse
groBer 2 kg im Anprallversuch nach DIN EN 1317. Schutz-
einrichtung ohne formaggressive Teile.
Schutzeinrichtung mit Nachweis fir den Einsatz bei be-
engten Verhaltnissen (schmales Bankett) an abfallender
Boschung.

Abstand Vorderkante SE zu 'Boschungskante 1,0 m'
Aufstellung in Boden, Homogenbereich HB 1 - FRS.

A S S
X : . N3
2" b | &
& Anwendungsbeispie K
N N\ S
%)
JJ3 a
» Leistungstext der Ausschreibung
01.04.0001. 19.129/103.12.51.1291 TA 132,00 m
SE am auBeren Fahrbahnrand herst.
Schutzeinrichtung (SE) am auBBeren Fahrbahnrand ein-
schlieflich erforderlicher systembedingter Arbeiten
herstellen. Abgerechnet wird die Baulange. SE nach den
*Technischen K ien fir d ' Fah -
SCIYBRCIn MO I SNt EWINE VOR T SEey) 01.04.0002.  19.129/122.91.11.11.01 TA 200 S

AEK fir FRS herstellen

Anfangs-/Endkonstruktion (AEK) fur Fahrzeug Riickhalte-
system (FRS) einschlieflich erforderlicher systembe-
dingter Arbeiten herstellen. AEK nach den "Technischen
Kriterien flr den Einsatz von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen in Deutschland”.

AEK an OZ '01.04.0001'

Leistungsklasse mindestens P2 A, einbahnig.
Dauerhafte seitliche Auslenkung Da = Klasse x1.
Dauerhafte seitliche Auslenkung Dd = Klasse y1.
Klasse des Abprallbereiches Z1.

Anprallheftigkeitsstufe = A.

Aufstellung in Boden, Homogenbereich HB 1 - FRS.

*Angaben entsprechen der Leistungsklasse des Systems Eco Safe 2.0 an einer Boschung

VSVI-VeranstaI{gﬁg" in Montabaur, 25.03.2026
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Ergebnis: Eco-Safe 2.0 vor Rohrmast
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H PA FRS
Hinweise
wo a"es chhtlge Zur zur Planung undAusschreibung
e . von Fahrzeug*Riutkhaltesystemen
Planung/Ausschreibung T
von FRS erlautert wird ... "
i
i
2
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Danke,

fur lhre Aufmerksamkeit.
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