Besonderheiten bel
Fahrzeug-Ruckhaltesystemen
auf Bauwerken
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Bricken sind etwas Besonderes!

RPS: Abschnitt 3.5 und 3.6
Technische Kriterien: u.a. Anhang 2-4
Technische Ubersichtsliste: Eigene
Liste (1e)

Einsatzempfehlungen: Abschnitt 4
(11 von 24 Seiten)
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— Hoheres Ruckhaltevermogen gefordert

Quelle: https://www.mz.de

Quelle: https://www.diepresse.com/
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Als Brlcken mit ernohten Anforderungen
gelten nach RPS:

Brucken mit

e einer lichten Weite von mind. 10 m und
einer Absturzhéhe von mehr als 2 m

und Hohe > 2 m

ﬂ Heike Becker — Ingenieurbiro Einfeldt und Partner




Fur Stutzwande qilt:

Lange = 25 m und Absturzhohe > 2 m
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Kleine Brucken* und Stiutzwande werden wie
Gefahrenstelle an der Strecke beurtellt:

LW<10m  oder Héhe <2 m
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Beispiel:

Autobahn / Richtgeschwindigkeit
DTV-SV > 3.000 Kfz/24 h

Bricke Uber forstwirtschaftlichen Weg
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Gefahrenstellen unterhalb der Bricke:
Kreuzender Graben — Gefahrdungsstufe GS 4
Absturz — Gefahrdungsstufe GS 47
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Ermitteln der Aufhaltestufe flur Brucken

und Stitzwande

Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stiitzwand

V., > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnahnlic
StraBen mit
V.. = 100 km/h

StraBen mit

V. = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V., = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V.. = 50 km/h

besondere Gefdhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefdhrdete Chemie-
anlagen,

inten=iv nam tta

Aufel

sem GST

mit z
Geschwindigkeiten
= 160 km/h,

zweibahnige StraBen),
vergleiche Geféhr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

H4b

H2

-H2

H1

& GS2-4°

©

H2

H1

Schrammborde mit
giner Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil

gemaB den RiZ-ING

RPS Abschnitt 3.5 - Tabelle 5
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Gefahrenstellen unterhalb der Brucke:

Kreuzender Graben — Gefahrdungsstufe GS 4
Absturz — Gefahrdungsstufe
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Einsatzempfehlungen fur FRS:
Gefahrenstellen auf der Brlcke:
Gelanderanfang — Gefahrdungsstufe GS 3!!!

Besondere Gefahrdung
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Gefihrdungsstufe 1
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Beispiel:

Autobahn / Richtgeschwindigkeit
DTV-SV > 3.000 Kfz/24 h

Bricke Uber forstwirtschaftlichen Weg

FUr Bricke im Sinne
der RPS:
H2

Fur vergleichbare
kleine Brucke":
H1
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Beispiel:

Innerorts 50 km/h
Intensiv genutzter
Aufenthaltsbereich

Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stutzwand

Vo > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnéhnliche
StraBen mit
Vo = 100 km/h

StraBen mit

Vi = 100 km/h
und
DTV(SV) > 500
Kfz/24 h

V,, = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V. = 50 km/h

besondere Gefahrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,
intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 km/h,

zweibahnige Strafen),
vergleiche Gefahr-

= | dungsstufe 1 im

Abschnitt 3.3

Hdb

H2

-H2

andere Falle, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis

a1 |4 im Abschnitt 3.3

H2

H2

H1

Schrammborde mit
einer Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelénder mit Seil
gemaB den RiZ-ING
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Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stutzwand

V,y > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnéhnliche
StraBen mit
V,y = 100 km/h

Vi = 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/i24 h

StraBen mit

V,, = 100 km/h
und
DTV(SV) =500
Kfz/24 h

V, 5 50 km/h

besondere Geféhrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 km/h,

zweibahnige Strafen),
vergleiche Gefahr-
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

Hdb

H2

-H2

H1

andere Falle, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

H2

H2

H1

Schrammborde mit
einer Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelénder mit Seil

geméB den RiZ-ING

\/

HE:..

Heike Becker — Ingenieurbiiro Einfeldt und Partner




Beispiel:
Wirtschaftswegbricke
Uber Autobahn

e e R

Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stutzwand

V., > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnéhnliche
StraBen mit
V. = 100 km/h

StraBen mit

Vo = 100 km/h
und
DTV(SV) > 500
Kfz/2a h

V., s 100 km/h
und
DTV(SV) = 500
Kfz/24 h

V. = 50 km/h

besondere Gefahrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,

1| Schnellbahnstrecken

mit zugelassenen
Geschwindigkeiten
> 160 km/h,

zweibahnige StraBen),

dungsstufe 1 im

| Abschnitt 3.3

H4b

H2

-H2

andere Félle, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

H2

H2

H1

Schrammborde mit
einer Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelander mit Seil
geméB den RiZ-ING
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Einsatzempfehlungen:

Bei Bricken die Uber zweibahnige Stral3en flhren
und Stltzwanden im Zuge von Stralden mit vzul < 50
km/h, bel denen die Gefahrdungsstufe 1 mal3igebend
Ist, sind Schrammborde mit einer H6he von
mindestens 0,15 bis hdochstens 0,20 m und Gelander
mit Seil gemald RiZ-ING ausreichend, sofern keine
erhdhte Abkommenswahrscheinlichkeit gem.
Abschnitt 3.2 der RPS vorliegt. Bel Bricken und
Stutzwanden im Zuge von land- und
forstwirtschaftlichen Wegen geniigen in der Regel
ebenfalls Schrammborde mit einer Hohe von 0,20 m
und Gelander mit Seil gemald RiZ-ING.
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e F0ur Brucken immer mind. H1
erforderlich.

 Anforderungen an Aufhaltestufe immer
mindestens gleich — meist aber hoher als
far vergleichbare Gefahrenstellen an der
Strecke.

e FUr Brucken auch Anforderungen zur
Absicherung bei 50 km/h.
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Beispiel:

Rampen von
Autobahnen und
autobahnahnlichen

Stralden

Vo > 100 km/h
und Autobahnen
und autobahnéhnliche
Straflen mit
Vo = 100 km/h

Gefahrenbereich
unterhalb der Briicke
bzw. Stutzwand

besondere Gefahrdung
Dritter (z. B. explosions-
gefahrdete Chemie-
anlagen,

intensiv genutzte
Aufenthaltsbereiche,
Schnellbahnstrecken
mit zugelassenen
Geschwindigkeiten

> 160 km/h,
zweibahnige Strafen),
T T
dungsstufe 1 im
Abschnitt 3.3

andere Falle, vergleiche
Gefahrdungsstufe 2 bis
4 im Abschnitt 3.3

Quelle Google

StraBen mit

V= 100 km/h V= 100 km/h
und und
DTV(SV) > 500 DTV(SV) = 500
Kfz/24 h Kfz/24 h

V. = 50 km/h

Schrammborde mit
einer Hohe von

0,15 m bis 0,20 m und
Gelénder mit Seil
geméB den RiZ-ING

T Abid"Albig
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Anleitung zur Ermittlung der

Aufhaltestufe im Bereich von BAB-
Kreuzen:

Einsatzempfehlungen fur FRS
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In BAB-Kreuzen gilt:

Zweistreifig Uber zwelstreifig -> H4b
Ansonsten H2

Ausnahme:

Verflechtungsbereich mit Trennstreifen zur
Hauptfahrbahn: H2 ausreichend, wenn im
Trennstreifen H1 eingesetzt ist.
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- FRS und statische Bemessung des BW

Log

> B
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Automotive

Bildformat: 1280x1024 = 300 fps # Frame: 1049




Bemessung fur Lastfall Fahrzeuganprall

2 separate statische Nachweise der Lasteinleitung sind
erforderlich:
« fUr das Bauwerk (Tragfahigkeit im Kragarmanschnitt)

« fUr die Kappe (Tragfahigkeit des Kappenanschlusses)

Kappe
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Tragfahigkeit am
Kragarmanschnitt

T

Kragarm
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Kragarm
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Lastmodell BASt gem. Eurocode EN
1991-2:2010

Klasse Horizontalkraft (kN)
A 100
B 200
Quelle:
Neumann C 4““
(B108)
D 600

H-Last: aus Anprallprifung/Horizontallastklasse
V-Last: aus Achslasten ggf. erhoht um Faktor f

Details in Technischen Kriterien und Einsatzempfehlungen

ﬂ Heike Becker — Ingenieurbiro Einfeldt und Partner




Lastmodell gemald Nachrechnungsrichtlinie

Umsetzung eines alternativen
Lastmodells nach Neumann erfolgt
durch Fortschreibung der
Nachrechnungsrichtlinie in 2015

Schnitt

K o H- und V-Last: aus Achslasten
ggf. erhoht um Faktor aFRS

Draufsicht

!
.
i
|
[

Mal3gebende Achslasten pauschal

Ah,d = GFRS " 75 kN

Einwirkbreite ca. 1,6 m

1,30 m

Quelle:
Nachrechnungsrichtlinie,
1. Erganzung, BMVI

- - @ M D S S D § G L D & SIS 5 M 8 T & e S
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Tragfahigkeit am Kappenanschluss

Unterschiedliche 1,25-facher char.
Widerstand nach
DIN EN 1991-2
Ziffer 4.7.3.3

Versagensmechanismen

Versagen der Verankerung
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Standardleistungskatalog:

Auswahlmoglichkeiten

 Anpralllastklasse A nach DIN EN 1991-2
 Anpralllastklasse max. B nach DIN EN 1991-2
 Anpralllastklasse max. C nach DIN EN 1991-2
 Anpralllastk

Weitere Anforderungen neben Horizontal-
lastklasse nur als teilfreie Texterganzung
moglich.
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DilatationsstoRe fiir UKOs
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RPS:

Im Bereich beweglicher Fahrbahntbergange
sind Schutzeinrichtungen so anzuordnen,
dass ihre Funktionstlchtigkeit durch
Dilatationsstof3e nicht wesentlich
beeintrachtigt wird.
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Technische Kriterien:

(...), Ist nachzuwelsen, dass diese Dilatationen
die Wirkungsweise der Schutzeinrichtung im
Anprallfall nicht wesentlich beeintrachtigen und
die Langskrafte vollstandig Ubertragen werden
konnen. Dies soll durch einen gepruften
rechnerischen Nachweis der
Langskraftibertragung erfolgen. (...)
Erganzend sollte die Dilatation in der
Anprallprifung der Schutzeinrichtung
eingebaut werden (im ersten Drittel der
Pruflange), um nachzuweisen, dass sie in der
Lage ist, Krafte aus dem Anprall aufzunehmen.
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Beispiel:

SR Pro BW mit
angeschlossener
Streckenschutzeinrichtung
Super-Rall

Super-Rall Super-Rail Pro BW
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Dilatationsst63e nur dort einsetzen, wo
bewegliche Fahrbahnltbergange vorhanden
sind.
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FRS fur sichere Brucken

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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