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2. Revision der Begutachtung 2008 7C 55
der Anprallpriifungen an die Ubergangskonstruktion "BeStCONNECT - EDSP"

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion

Sehr geehrte Damen und Herren,

die 2. Revision der Begutachtung der Prifberichte der Ubergangskonstruktion
"BeStCONNECT - EDSP" fir die Aufhaltestufe H2 ist abgeschlossen und ersetzt die 1.
Revision der Begutachtung 2008 7G 55 vom 15.08.2014.

Folgende Angaben wurden den Priifberichten enthommen:

Priifinstitut TSR Engineering GmbH TSR Engineering GmbH

Priifberichtsummer PUSB 3E (Revision) PUSB 4E (Revision)
vom 20.02.2009 vom 20.02.2009

Prifung TB11 TB51

Anprailheftigkeitsstufe c entfallt

Klasse des Wirkungsbereichs entfallt W2

Name der UK laut Priifbericht | BeSt-Connect EDSP

Lange der UK 27,05 m

Angeschlossene Doppelseitige BSWF NJ Typ 93BK, H2
Schutzeinrichtungen EDSP 2.0, H1 im B-Profil

Erreichte Aufhaltestufe H2

Damit erreicht die gepriifte Ubergangskonstruktion folgende Werte: H2 - W2 - C
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Wird die angeschlossene Schutzeinrichtung "Doppelseitige BSWF NJ Typ 93BK, H2" fur

den einseitigen Anprall verwendet und somit in die Anprallheftigkeitsstufe B eingestuft (im

Zusammenhang mit der Ubergangskonstruktion der Regelfall), ist bei der vorliegenden

Ubergangskonstruktion die Anprallheftigkeitsstufe mit ASI C héher als die der angeschlos-
senen Schutzeinrichtungen. GemaR RPS 2009, Abschnitt 2.3 (5) sollte die Anprallheftig-

keitsstufe einer Ubergangskonstruktion nicht héher sein als eine der Stufen der zu verbin-

denden Schutzeinrichtungen.

Folgende Besonderheiten sind bei dieser Ubergangskonstruktion zu beachten:

Abweichend von den Priifungen PUSB 3E und PUSB 4E werden ein konstruktiv
gedndertes Betonfertigteilelement und entsprechend angepasste Fundamentplatten
verwendet. Diese veranderten Konstruktionsteile sind im Einbauhandbuch vom
12.05.2016 im Anhang 5 in den Einzelteilzeichnungen sowie auf dem Datenblatt
dargestellt.

Die Fugen zwischen den Betonfertigteilelementen und den darunterliegenden
Betonfertigteilfundamentplatten der Ubergangskonstruktion sind sowohl vor als
auch hinter dem System mit hydraulisch gebundener Vergumasse zu verfiillen
(siehe Seite 4 des Anhangs 7 des Einbauhandbuchs).

Die vertikale StoRfuge zwischen dem Betonfertigteilelement der Ubergangskon-
struktion und dem ersten Element der angeschlossenen Betonfertigteilschutzwand
ist gemaR der Prifung BASt 2008 7G 25 mit hydraulisch gebundener VerguBRmasse
zu verfullen.

Es ist ein ausreichender Raum mit Erdreich (= 0,15 m) hinter den
Betonfertigteilfundamentplatten vorzusehen.

Die Abweichung von dem in der RPS 2009 fir den Regelfall geforderten Abstand
zur Bezugslinie (Fahrbahnrand) wird im Abschnitt 3.4 des Einbauhandbuchs erléu-
tert.

Wahrend im Anhang 5 des Einbauhandbuchs fiir die Betonfertigteilelemente der
Krallentyp E mit der Stahlsorte QStE 380 TM angegeben wird, ist in den Prifberich-
ten fur die Betonfertigteilelemente und das Beton-Anschlusselement der Krallentyp
E mit einer hoherfesten Stahlsorte QStE 690 / S 700 dokumentiert. Laut Bewertung
des Prifinstitutes beeintrachtigt diese Modifikation die Funktion und die Leistungs-
eigenschaften nicht. Die Betonfertigteile in den Anprallprifungen PUSB 3E und
PUSB 4E zeigten nahezu keine Verformungen bzw. Verschiebungen und kénnen
daher wie im Einbauhandbuch beschrieben eingesetzt werden. Diese Modifikation
wurde bereits fur die angeschlossene Schutzeinrichtung "Doppelseitige BSWF NJ
Typ 93BK, H2" vom TUV Siid SZA als Kategorie A anerkannt (Zertifizierungsbericht
Nr. 19435). In der Ubergangskonstruktion ist daher ausschlieBlich der Krallentyp E
mit der Stahlsorte QSTE 380 TM einzusetzen.
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Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben im Einbauhandbuch und
den Prifberichten, deren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifi-

kant bewertet wird, wird ausdriicklich hingewiesen:

e In den Prifberichten werden die Ausgabedaten der mitgeltenden Normteile 1 und 2
der DIN EN 1317 nicht explizit genannt. Obwohl im Prufbericht bei der Ermittlung
der normalisierten Leistungsdaten bereits auf den Normentwurf prEN 1317-2007-02
verwiesen wird, wurden der vorliegenden Begutachtung und dem beigefligten Da-
tenblatt neben der DIN V ENV 1317-4:2001 die mitgeltenden Normen EN 1317-
1:1998 und EN 1317-2:1998+A1:2006 zu Grunde gelegt.

o Die Priifberichte der Ubergangskonstruktion beinhalteten keine Materialanalysen.

o Der in den Betonfertigteilelementen der Ubergangskonstruktion und dem Beton-
Anschlusselement verwendete Krallentyp und dessen Stahlsorte wird in der Stiick-
liste des Einbauhandbuchs nicht explizit aufgelistet. Angaben finden sich flir die Be-
tonfertigteilelemente ausschlieBlich in den Einzelteilzeichnungen im Anhang 5 des
Einbauhandbuchs. Fir das Beton-Anschlusselement fehlt diese Information. Die in
den Prifberichten auf der Zeichnung 5000.32 genannte Menge (8 Stk) deckt sich
weder mit der Anzahl der Krallen in der Ubergangskonstruktion (5 Stk. in der gra-
phisch dargestellten betonseitigen Stiickliste im Prifbericht) noch mit der Krallen-
anzahl in der aufgebauten Gesamtkonstruktion der Anprallpriifung.

e Die Fundamentplatte des Beton-Anschlusselementes wird in der Zeichnung auf Sei-
te 4 des Anhangs 7 des Einbauhandbuchs an der linken vorderen Ecke nicht kor-
rekt dargestellt. Sie ist wie auf Seite 3 des Anhangs 5 dargestellt U-férmig auszu-
fuhren.

o Es fehlt eine ausfuihrliche Beurteilung und Begriindung fiir die im Einbauhandbuch
angegebene Dauerhaftigkeit der in den Anprallversuchen ermittelten Eigenschaften
von ca. 20 Jahren bzw. ein Nachweis der Dauerhaftigkeit mit konkreten Angaben zu
den Voraussetzungen.

e Obwohl der Einbau des Stahlanteils der Ubergangskonstruktion im Einbauhand-
buch zuerst beschrieben wird, muss die Montage des Betonanteils immer vor dem
Stahlanteil erfolgen. Dabei sind auch unterschiedliche zulassige Einbautemperatu-
ren zu beachten. Es wird nicht explizit beschrieben, wie die Montage des Uber-
gangs erfolgt, wenn die Stahlschutzeinrichtung bereits vorhanden ist.

e In der Aufzidhlung der Vorschriften und Normen fehlt fiir den Stahlteil der Uber-
gangskonstruktion die in Bezug zu nehmende "RAL RG 620" mit Ausgabedatum.

Weitere Informationen zur Ubergangskonstruktion, insbesondere Zeichnungen, sind den

oben genannten Priifberichten, dem Einbauhandbuch vom 12.05.2016 (Revision 6) sowie

dem Datenblatt der Ubergangskonstruktion (siehe Anlage 1) zu entnehmen.
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Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind bis auf die Stahlsorte des Krallentyps E in
dieser Begutachtung nicht erfasst. Dieses Schreiben darf nur vollstadndig weitergegeben

oder verotffentlicht werden.

Diese Begutachtung gilt ausschlieBlich fiir die auf Seite 1 genannten angeschlossenen

Schutzeinrichtungen, wobei die Stahlschutzeinrichtung im B-Profil ausgefiihrt wird.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

(Dipl.-Ing. Holger Schwedhelm)
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EDSP verbindet die beiden Schutzeinrichtungen
EDSP 2,0, H1 im B-Profil und die doppelseitige BSWF NJ Typ 93BK, H2 miteinander und ist insgesamt
27,05 m lang. Die UK beginnt auf der Seite des Stahlschutzplankensystems mit der Verringerung des Pfos-
tenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m und wird im Weiteren auf 1,0 m verkirzt. Kurz vor dem ersten Beton-
element verringert sich der Pfostenabstand auf 0,45 m. Zur Verstérkung des Schutzplankenbandes besitzt
der komplette Ubergang auf der Vorderseite einen zweiten Schutzplankenholm unterhalb des Ersten. An der
Rickseite des Systems verlauft ein durchgéangiges C100 Profil am oberen Ende der Pfosten - vom Abspann-
gurt der EDSP bis zum ersten Betonfertigteil der Ubergangskonstruktion. Die Schutzplankenholme werden
mit dem ersten Betonelement, dem sog. Anschlusselement, welches anprallseitig senkrecht ausgefiihrt ist,
verschraubt. Die Form des Anschlusselementes geht dann in die doppelseitige New-Jersey-Form tber. Der
Betonanteil der Ubergangskonstruktion besteht aus 3 Betonfertigteilwandelementen. Diese Wandelemente
sind untereinander mittels einer JJ-Hook Kralle (Typ E) kraftschliissig verbunden und werden jeweils in eine
Betonfertigteil-Fundamentschale gesetzt. An das dritte Fertigteilwandelement schlie3t die doppelseitige
BSWF NJ Typ 93BK an. Die Verbindung wird auch hier mittels JJ-Hook Kralle (Typ E) realisiert.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT - EDSP

. TB 11 PUSB 3E
Erstpriifung TB 51 PUSB 4E
Begutachtung 2008 7G 55
—_— Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
Hermann Spengler GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Doppelseitige BSWF NJ Typ 93BK, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

o ; - Beton C30/37 (LP), XC4 ; XD3 ; XF4
Charakteristisches Material der UK Stahl S235 JR,(QS)tE 380 TM (Kralle Typ E)
Breite der UK [m] 0,43 -0,61
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,81
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 27,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] |0,82

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,03

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,41

Betonanteil der UK in Fundamentschale gestellt, angeschlos-
sene doppelseitige BSWF NJ Typ 93BK auf verdichtetem
Splittplanum 12 cm tief an Belagskante eingebaut, riickseitige
Hinterflllung im FuBbereich mit Kies, Stahlanteil gerammt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 414/13 der BASt

Bemerkungen vom 01.03.2017

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] ---

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung o

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] ---

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2008 7G 55 - (P-Zert) 414/13 vom 01.03.2017




@
(aV]
g s
i >
K2
U.mw
§o)
wn
o
n
o
w
|
T
Q
w
Z
Z
(@]
(]
i
»n
Q
i1]

..
006 5
"
. B
006 0L9 = 3
o
019 . 0l9 091
3 AR R Y 4 _ A
ORI //// WNRNRNREN g % 7 %
& <% N ' AN . - - >N\ T 7 G ”
A N2 Z < A N NN i
S S NOORRARNGE 2/ e
YA LTI AR RN WA
304 Ny 02z YO4 ) oe!
[+ A ©® NNV o | LA =4 o
= S /e pard AN bl S P W
=) o, IS NNNN =Rl % Q@ rd
4
H v H o ERN H B & w
v Q w &
8 0% 8 DN 8|8 N7/ (=) S
\\s r/r \\\\ { ﬁ
/o r/f \\\ o/
\\\ ff; ’, \\\\
oSk oSk S19 oty 005
3-3 uoidag d-qg uonoeg 0-0 uondsg g-g uonoag V-V uoijosg

3-3 Buyog

a-a wmuyss

0-0 Wuyos g-8 Muyos

——
c il

V-V RIUyds

D= - :

AL f

I

T

f—3

l=—a

0Sv| 0004000410005 1000L! €E€L | vEEh | £€€4 | £€€1 | PEEL | €EEL | EEEL | pECL | EEEL

8)810U09 JO Ued / [IBlUBUDIBg W QQ'0L

1931 JO Ued / |IBluelyels w Sy'gL

ZH M8 €6 dAL
PN IMS8

e 3

l=—a

uonisuen jo yibue / sBuebiaqn sep abugq w 60*22

l—2° f—g

LH 02 dSa3

v —=

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2008 7G 55 - (P-Zert) 414/13 vom 01.03.2017



