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Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Susanne Schmitz
Telefon (0 22 04) 43- 4411
Telefax (0 22 04) 43- 4450
E-Mail-Adresse Ref-V4@bast.de

Datum 23.03.2021

2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 der Anprallpriifungen an die Ubergangs-
konstruktion ,,BeStCONNECT-EasyRail (2.00)“

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

die 2. Revision der Begutachtung der Prifberichte der Ubergangskonstruktion ,,BeSt-
CONNECT-EasyRail (2.00)“ fur die Aufhaltestufe H1 ist abgeschlossen. In dieser Revisi-
on wurde lediglich eine Namensanderung (Erganzung Zusatz ,(KP)*) der Ubergangskon-
struktion vorgenommen, um kunftige Verwechslungen mit anderen Ubergangskonstruktio-

nen zu vermeiden.

Folgende Angaben wurden den Prifberichten enthnommen:

Priifinstitut TUV SUD Auto Service GmbH TOV SUD Auto Service GmbH
Prifberichtsnummer X47.12.L11_Rev03 X47.13.L11_Rev03

vom 02.05.2017 vom 02.05.2017
Priifung TB11 TB42
Anprallheftigkeitsstufe C entfallt
Klasse des Wirkungsbereichs entfallt W1

Name der UK laut Priifbericht

BeStCONNECT-EasyRail (2.00)

Liange der UK

19,65 m

Angeschlossene
Schutzeinrichtungen

EasyRail 2.00, N2 (SE-1038) bzw. EasyRail 2.00, H1 (SE-1040)
Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2 (SE-1057)

Erreichte Aufhaltestufe

Damit erreicht die geprufte Ubergangskonstruktion folgende Werte: H1 - W1 - C
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Weitere Informationen zur Ubergangskonstruktion, insbesondere Zeichnungen, sind den
oben genannten Prufberichten sowie dem Einbauhandbuch (Revision 9 vom 23.07.2020)

zu entnehmen.

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prufberichten, de-
ren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifikant bewertet wird, wird
ausdrucklich hingewiesen:

e In den Prufberichten TUV SUD X47.12.L11_Rev03 (TB11) und TUV SUD
X47.13.L11_Rev03 (TB42) werden die Ausgabedaten der mitgeltenden Normteile 1
und 2 der DIN EN 1317 nicht benannt. Der vorliegenden Begutachtung werden ne-
ben der DIN V ENV 1317-4:2001 folgende mitgeltende Normen zu Grunde gelegt:
DIN EN 1317-1:1998, DIN EN 1317-2:1998+A1:2006.

e In den revidierten Prufberichten ist keine Materialanalyse enthalten, die aber in vor-
herigen Versionen (Berichte vom 03.06.2013) enthalten war. Diese Materialanalyse
wurde auch der vorliegenden Begutachtung zugrunde gelegt. Dabei ist zu beach-
ten, dass aufgrund der Ergebnisse der Druckfestigkeitsprifung fur den Beton (an-
gegeben mit C 30/37), der Beton in die Festigkeitsklasse C 60/75 bei unbekanntem
Prufalter eingeordnet wurde.

e In der Stuckliste des Stahlanteils der gepruften Ubergangskonstruktion wird kein
Material angegeben. In diesem Punkt wird auf die Stluckliste des Stahlanteils im
Einbauhandbuch (Revision 9 vom 23.07.2020) verwiesen, wo das Material der ein-
zelnen Bauteile angegeben ist.

Bei der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)“ kann das A- und B-
Profil gleichwertig verwendet werden, sofern die angeschlossene Schutzeinrichtung
EasyRail 2.00 sowie die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind in dieser Begutachtung nicht er-
fasst. Dieses Schreiben darf nur vollstandig weitergegeben oder veréffentlicht werden.

Die Prufung der Ubergangskonstruktion fand vor Einfilhrung der TLP UK 2017 statt und
fallt somit gemaR TLP UK 2017, Abschnitt 1, Satz 6 unter den Bestandsschutz. Die Uber-
gangskonstruktion wird kiinftig unter der Nummer UK-4023 in der Technischen Ubersichts-
liste fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme gefuhrt.

Diese Begutachtung gilt ausschlieBlich fur die auf Seite 1 genannten angeschlossenen
Schutzeinrichtungen und ersetzt die 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 (V4a — (P-
ZERT) 396/12 + (APVUB) 349/15) vom 10.09.2018.

Mit freundlichen GruRRen
Im Auftrag

S o

Dipl.-Ing. Susanne Schmitz
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 2.00, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93KP, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit der Verringerung des Pfostenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m
und im Weiteren auf 1,00 m. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfostenabstand
auf 0,5m und 0,45 m. Zusétzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb des
Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsbligel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-férmiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefiihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundament-
platte ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden
Rohr, das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampf-
end wirkt. Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbun-
den, welches auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der
Form des Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93KP, H2 im
New Jersey Profil. Die kraftschlissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)
Erstprifung B 11 TQV X47.12.L.11
TB 42 TUV X47.13.L11
Begutachtung 2013 7G 52
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,
Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR
Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei Typprifung

Charakteristisches Material der UK C60/75 in unbekanntem Prifalter), Bewehrung

BSt500S
Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,6

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,5

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundamentschale,
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden eingespannt mit

Kiespufferung vorne und hinten.

Siehe 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 mit Schrei-
ben V4 - 578B-17 (F6488002) der BASt vom 23.03.2021.

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig verwendet
werden.

Bemerkungen

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] | -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 mit Schreiben V4-578B-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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Bundesanstalt fur Strallenwesen MSt

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG lhr Zeichen Bestellung 62052578

Herrn H.-J. Schnitzler lhr Schreiben vom 30.03.2020

Hohe StralRe 9 - 17 Unser Zeichen V4 - 578A-17 (F6488002)
Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Susanne Schmitz

56410 Montabaur Telefon (0 22 04) 43- 4411

Telefax (0 22 04) 43- 4450
E-Mail-Adresse Ref-V4@bast.de
Datum 24.03.2021

Ubertragung der Priifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,,BeStCONNECT-
EasyRail 2.00 (KP)"“ auf die Ubergangskonstruktionen ,,BeStCONNECT-EasyRail
2.00 (BK)“ und ,,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)"

Anlagen: Datenblatt der UK ,,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)*
Datenblatt der UK ,,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)“

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

bezugnehmend auf Ihren Auftrag vom 30.03.2020 zur Ubertragung der Prifergebnisse von
der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)* auf die Ubergangskon-
struktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)" und ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)"
nehmen wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)‘ und ,BeSt-
CONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" nicht nach DIN V ENV 1317-4:2001 gepruft sind, hat die
Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG die BASt damit beauftragt, zu Uberprufen bzw. zu
beurteilen, ob die Prufergebnisse der Prifungen TB11 (Prifbericht TUV SUD
X47.12.L.11_Rev03 vom 02.05.2017) und TB42 (Prufbericht TUV SUD X47.13.L.11_Rev03
vom 02.05.2017) an der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)“
(Quellsystem) auf die bislang ungepriften Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-
EasyRail 2.00 (BK)* und ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" (Zielsysteme) Ubertragen
werden kénnen, damit auch fur diese Systeme jeweils die Aufhaltestufe H1 erfullt ist.

Bei der gepriften UK ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)* soll anstelle der Schutzeinrich-
tung ,Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2“ an die eine Seite der Ubergangskonstruktion
die Schutzeinrichtung ,Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2“ angeschlossen werden. Die
andere angeschlossene Schutzeinrichtung ,EasyRail 2.00 N2/H1“ bleibt unverandert.

Fur die UK ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" soll anstelle der Schutzeinrichtung ,Dop-
pelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2“ an die eine Seite der Ubergangskonstruktion die Schutz-
einrichtung ,Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2“ angeschlossen werden und an der an-
deren Seite die Schutzeinrichtung ,EasyRail 1.33 N2/H1“ anstelle der ,EasyRail 2.00
N2/H1“

Bruderstrale
51427 [Pr(]\ h( sladbach

Po [U(MO )1 50
51401 Bergisch Gladbach

Telefon \ 49 °U 43

Telefax 49 2204 43

Internet; www.bast.de
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Im Vorgang V4-578C-17 wurden die Prufergebnisse bereits auf die UK ,BeStCONNECT-
EasyRail 1.33 (KP)“ (Anschluss EasyRail 1.33 anstatt EasyRail 2.0) Ubertragen. Bei der
vorliegenden UK ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" kann akzeptiert werden, dass beide
angeschlossenen Schutzeinrichtungen der gepruften UK geéndert werden, da sich die
Ubergangskonstruktion selbst beim Anschluss an ,EasyRail 1.33“ bzw. ,EasyRail 2.0 nicht
andert.

Fur die Bewertung der vorliegenden Modifikation wurde erganzend eine technische Stel-
lungnahme der TUV SUD Auto Service GmbH vom 02.05.2017 vorgelegt.

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00
(BK)“ und ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" befindet sich im zugehérigen Einbauhand-
buch, Revision 9, Stand 23.07.2020.

Folgende Anderungen wurden an den Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail
2.00 (BK)" und ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" (Anschluss EasyRail 1.33 bzw. Easy-
Rail 2.0 baugleich) gegenuber der gepriften Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-
EasyRail 2.00 (KP)“ vorgenommen:

e Anschluss der ,,Doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2*
anstelle der ,,Doppelseitigen BSWF Typ NJ 93KP, H2*

Die Einbindung des BSWF-Teils der gepriften Ubergangskonstruktion im Untergrund mit
Kiespufferung (KP) an der Vorderseite wird bei der hier betrachteten Modifikation durch
eine Einbindung der Betonelemente an der Belagskante (BK) der Fahrbahn ersetzt. Auf
der Ruckseite bleibt die Einbindung identisch (Kies). Die Bauteile der UK bleiben eben-
falls unveréandert.

geprifte UK ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)*
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Die im Anprallifall zu ermittelnden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem Fall
aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB11 (Prufbericht TUV SUD X47.12.L.11_Rev03
vom 02.05.2017) und TB42 (Prufbericht TUV SUD X47.13.L11_Rev03 vom 02.05.2017) mit
ausreichender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung der modifizierten Ubergangs-
konstruktion ohne Durchfuhrung von Anprallprifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an den Ubergangskonstruktionen ,BeSt-
CONNECT-EasyRail 2.00 (BK)“ und ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" kein unzulassi-
ges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist und die Anprallheftigkeit in der Stufe
C geman der EN 1317-2:2006-08 liegt. Aus unserer Sicht ist daher die Durchfihrung der
Anprallprifungen TB11 und TB42 nicht zwingend erforderlich.

Dieses Schreiben gilt fur die Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)“
mit folgenden angeschlossenen Schutzeinrichtungen:

Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.0, N2 / H1 (SE-1038 / 1040)
Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 (SE-1058)

Sowie fur die Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" mit folgenden
angeschlossenen Schutzeinrichtungen:

Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2 / H1 (SE-1037 / 1039)
Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 (SE-1058)

Die Ubergangskonstruktionen erreichen damit jeweils folgende Leistungsdaten:

Aufhaltestufe: H1

Wirkungsbereichsklasse: w1

Anprallheftigkeitsstufe: C

GemaR RPS 2009, Abschnitt 2.3 (5) sollte die Anprallheftigkeitsstufe einer Ubergangskon-
struktion nicht héher sein als die Stufen der angeschlossenen Schutzeinrichtungen. Bei der
vorliegenden Ubergangskonstruktion ist die Anprallheftigkeitsstufe mit ASI C héher als jene
der angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prufberichten der
ursprunglich gepruften Ubergangskonstruktion, deren Einfluss auf die angegebenen Leis-
tungsdaten als nicht signifikant bewertet wird, wird ausdricklich hingewiesen:

e In den Prufbericnten TUV SUD X47.12.L11_Rev03 (TB11) und TUV SUD
X47.13.L11_Rev03 (TB42) werden die Ausgabedaten der mitgeltenden Normteile 1
und 2 der DIN EN 1317 nicht benannt. Der vorliegenden Ubertragung der Prifergeb-
nisse werden neben der DIN V ENV 1317-4:2001 folgende mitgeltende Normen zu
Grunde gelegt: DIN EN 1317-1:1998, DIN EN 1317-2:1998+A1:2006.

¢ In den revidierten Prufberichten ist keine Materialanalyse enthalten, die aber in vorhe-
rigen Versionen (Berichte vom 03.06.2013) enthalten war. Diese Materialanalyse
wurde auch der vorliegenden Ubertragung zugrunde gelegt. Dabei ist zu beachten,
dass aufgrund der Ergebnisse der Druckfestigkeitsprufung fur den Beton (angegeben
mit C 30/37), der Beton in die Festigkeitsklasse C 60/75 bei unbekanntem Prifalter
eingeordnet wurde.

Seite 3 von 4 Seiten des Schreibens Az. V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021




e In der Stuckliste des Stahlanteils der gepriften Ubergangskonstruktion wird kein Ma-
terial angegeben. In diesem Punkt wird auf die Stlckliste des Stahlanteils im Einbau-
handbuch (Revision 9, Stand 23.07.2020) verwiesen, wo das Material der einzelnen
Bauteile angegeben ist.

Bei den Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)‘ und ,BeSt-
CONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" kann das A- und B-Profil gleichwertig verwendet werden,
sofern die angeschlossenen Schutzeinrichtungen sowie die Ubergangskonstruktion das
gleiche Profil aufweisen.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktionen sind in dieser Ubertragung nicht er-
fasst. Dieses Schreiben darf nur vollstandig weitergegeben oder veréffentlicht werden.

Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung
wiedergibt und keine formale Anerkennung der modifizierten Systeme im Sinne einer Pri-
fung nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grund-
lage fur eine zukinftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewertungsver-
fahrens.

Die Anprallprufungen der ursprunglichen Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-Easy-
Rail 2.00 (KP)“ fanden vor Einfuhrung der TLP UK 2017 statt. Die darauf aufbauenden,
geanderten Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)* und ,BeSt-
CONNECT-EasyRail 1.33 (BK)" fallen somit gemaR TLP UK 2017, Abschnitt 1, Satz 6 unter
den Bestandsschutz. Die Ubergangskonstruktionen werden kinftig unter den Nummern UK-
4097 und UK-4098 in der Technischen Ubersichtsliste fur Fahrzeug-Ruickhaltesysteme ge-
fuhrt.

Dieses Schreiben ersetzt nicht die Prufberichte TB11 (TUV SUD X47.12.L.11_Rev03 vom
02.05.2017) und TB42 (TUV SUD X47.13.L11_Rev03 vom 02.05.2017) sowie die 2. Revi-
sion der Begutachtung 2013 7G 52 (V4-578B-17) der BASt vom 23.03.2021 und die 2. Re-
vision der Ubertragung V4-578C-17 der BASt vom 23.03.2021.

Mit freundlichen GriufRen
Im Auftrag

Sy

Dipl.-Ing. Susanne Schmitz
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 2.00, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit der Verringerung des Pfostenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m
und im Weiteren auf 1,0 m. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfostenabstand auf
0,5 m und 0,45 m. Zusétzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb des Ersten
montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutzplankenholm
ein Deformationsbiigel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-férmiger Zwischenholm angebracht.
Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprallseitig
senkrecht ausgefiihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93BK, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tiber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)
Erstpriifung ig 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation V4 - 578A-17 (F6488002)
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR

Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei
Typprifung C60/75 in unbekanntem Priifalter),
Bewehrung BSt500S

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Hbéhe der U_i_( ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
L&nge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundament-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung schale, angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden an der
Belagskante eingespannt (Kiespufferung hinten).

Siehe Ubertragungsschreiben V4 - 578A-17 der BASt vom
Bemerkungen 24.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 1.33, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit einem 4,0 m langen Feld EasyRail 1.33. Im Weiteren wird der
Pfostenabstand auf 1,0 m reduziert. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfosten-
abstand auf 0,5 m und 0,45 m. Zuséatzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb
des Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsbligel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-formiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Riickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93BK, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls Uiber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)
Erstpriifung ig 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation V4 - 578A-17 (F6488002)
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR

Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei
Typprifung C60/75 in unbekanntem Priifalter),
Bewehrung BSt500S

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Hbéhe der U_i_( ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
L&nge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundament-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung schale, angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden an der
Belagskante eingespannt (Kiespufferung hinten).

Siehe Ubertragungsschreiben V4 - 578A-17 der BASt vom
Bemerkungen 24.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021



Ijoid-g wi Buniynisny

j«— ©

>
™
S <
2 =)
K_ W_ 058 P = - -
i [=] (=]
S g 019 006 0¥S 3. & . a a
3 s LR s 22 R e LR Ry g 2 3 By 20
& ’ g \\ \\ % a5 L = s
o HOd MOd HOd i A 7 MO o mf. HOd 1 HMO4 - - MO
o 1 8 H 8|8 b = o = W g a @ @ 2
S 3 3|3 Y _ ok o & r & & H
% | H H | H ’ % N H w [
— S m H m m \\\ =1 L 4] m o o
K \\\
@
™ 051 0Et 08¢ 90¢ 90z
]
- 9-5 uonass o4 U038 3-3 uopjoss g-g uonoegs O-0 uoioes g-8 uonoes Y-v uonoss
ﬂ -9 HUYdS 4-4 BIUY2S 3-4 HIUYas a-g niuyas O-0 HuUyas d-g Juyas Y-V RIUYyas
(14
>
@ —
_.__I.L ﬁﬂuﬂ”&n i i i i i i i ﬂn
3 [ |
TT]
= TI 3
2
o l=— 9 f=— 4 050 _ — al=— nw
m 4] 05'0| 00'b | 00°L | 0O'L | OO'L | 0O'L | 0O'L | OO'L
& 1usLus|susyIsImZ JusLs|assnN|yIsuy
— I //,__,/, P | | R P | R Ry | IRV ny | PRy
\i —
! — — e — — =

f=— 4

l=— Ql=— 0O

81840102 JO Led W () /

llsjuy 4MSg W ol'2

[89)5 JO UBd W G'T )
lIBueUeIS W SH'ZlL

CH "Mges dAL
dMSH

W G661 lledAse] 1DINNODISeS

LH+ZN
£¢'L leydseq

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021




UK - 4098

Seite: 3von 3

Ijoid-Y Wi Buniynisny

BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)

| 058 S = . "
019 006 0vG m & 5 o
///z 2 // 'y \\ s \\ N N 5 ) " .C._ m.m SN, Y Y " & SANNMAN A N “r._ “ N SNANW 7
e NN TOAR w000 R | wmRRZA K|S wmal a8 (SRR -
@ HO4 Hod | MOd \\\ Hod ® -~ HOd 1 HOod - ~ MOd
@ 1 © 1 w|m it s @ w_ o ~ ﬁ o - - 2]
= o P=11s5 P = 4,1 w =~ o © o o
- & J Tl M 5 & . & x & & F
8 li L ,, i \ A M\\\x S F14.4° 2 8 8
051 Gep e 91 alg
5-5 uonaes oo U0lj98s 3-3 uofjaes g-d uonoss D-0 Uoljoes g-9 Uoljoss -y Uoljoes
O-9 JUYas 4-4 JUYyds 3-3 JUYdS a-a niuyas -0 Bluyds g-g Jiuyos  v-v Juyos
«—
”M M T 7 1 g { U g g | q 3 T =
l=— 4
f— 9 f— 4 f=— 3 l— dl=— O vV —f
| | | |
Gy'0| |5'0|s'0| 00°) | 00k | 00°F | 00 | 0O'L | 0O'L | QO'F | €€} Pg'l ge'l
UBLUB|BUBYISIMZ JUBLLB|aSSN|YISUy
= . 2| oY SISOV, | IS 2SS | AP, SIS | O 2T | FoSs oS, SAPY0Yd | WARISOSD) | O PN e SN,
] 1l — — = __——
: = ——— =
=0 . - - 5 ===
f— O fe— 4 jJ=— 3 l=— dl=— O v —f
8]alauoa Jo U W gL/ [88]5 JO LB W G 7] _l| g
|y dMSE W oL L IBIUBYBIS W GE'ZL
ZH ‘ME€E6 N dAL W 666l NeyAsed 1 DINNODISe] IH+2ZN
4msg £¢'1 lleyhseq

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021




Bundesanstalt fur Stralenwesen m

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG Ihr Zeichen Bestellung 62052578

Herrn H.-J. Schnitzler lhr Schreiben vom 30.03.2020

Hohe StraRe 9 - 17 Unser Zeichen V4 -578C - 17 (F6488002)
Auskuntft erteilt Dipl.-Ing. Susanne Schmitz

56410 Montabaur Telefon (0 22 04) 43- 4411

Telefax (0 22 04) 43- 4450
E-Mail-Adresse Ref-V4@bast.de
Datum 23.03.2021

2. Revision der Ubertragung der Prifergebnisse von der Ubergangskonstruktion
,»BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)*“ auf die Ubergangskonstruktion
,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)“

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

aufgrund einer Namensanderung der bisherigen Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-
EasyRail (1.33)“ in nun ,,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)“ deren Ubertragung mit
unserem Schreiben V4a — (APVUB) 375/14 + (APVUB) 349/15 vom 11.09.2018 bestétigt
wurde, erfolgt hiermit die 2. Revision zur Ubertragung der Prifergebnisse von der Uber-
gangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)“ auf die Ubergangskonstruktion
,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)“ einschlieRlich der Uberpriifung der gleichwertigen
Verwendung von A- und B-Profil. Erganzend wird hier die Vorlage eines Uberarbeiteten
Einbauhandbuches berucksichtigt. Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)* nicht nach DIN V
ENV 1317-4:2001 gepruft ist, hat die Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG die BASt
damit beauftragt, zu Uberprufen bzw. zu beurteilen, ob die Prufergebnisse der Priufungen
TB 11 (Prufbericht X47.12.L11_Rev03) und TB 42 (Prufbericht X47.13.L11_Rev03) an der
Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)* (Quellsystem) auf die bis-
lang ungeprifte Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)* (Zielsystem)
Ubertragen werden kénnen, damit auch fur dieses System die Aufhaltestufe H1 erflllt ist.
D.h. anstelle der Stahlschutzeinrichtung EasyRail 2.00 soll an die eine Seite der Uber-
gangskonstruktion die Stahlschutzeinrichtung EasyRail 1.33 mit einem kiurzeren Pfosten-
abstand angeschlossen werden. Die andere angeschlossene Schutzeinrichtung ,Doppel-
seitige BSWF Typ NJ 93KP* bleibt unverandert. Es liegt erganzend eine Stellungnahme
zur Beurteilung der Modifikation von der TUV SUD Auto Service GmbH vom 14.07.2014
it BriderstraBe 53

51427 Bergisch Gladbach

Postfach 10 01 50

51401 Bergisch Gladbach

Telefon: +49 2204 43-0

lelefax: +49 2204 43-1150
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Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33
(KP)* befindet sich im Einbauhandbuch vom 23.07.2020 (Revision 9).

Folgende Anderungen wurden an der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail
1.33 (KP)* gegenuber der urspringlichen Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-
EasyRail 2.00 (KP)“ vorgenommen:

e Anschluss der EasyRail 1.33 N2/H1 anstelle der EasyRail 2.00 N2/H1

Der Unterschied besteht bei der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33
(KP)* in einem kurzeren Pfostenabstand (1,33 m statt 2,0 m) der angeschlossenen
Schutzeinrichtung EasyRail. Im Bereich der 19,55 m langen Ubergangkonstruktion selbst,
werden keine Anderungen vorgenommen.

Die im Anpralifall zu ermitteinden Leistungsdaten (TB 11 + TB 42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB 11 (Prufbericht X47.12.L11_Rev03
vom 02.05.2017) und TB 42 (Prufbericht X47.13.L11_Rev03 vom 02.05.2017) mit ausrei-
chender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung des Systems ohne Durchfuhrung
von Anprallprifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwégung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-
EasyRail 1.33 (KP)* kein unzuldssiges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist
und die Anprallheftigkeit in der Stufe C gemaf der DIN EN 1317-2:2006-08 liegt.

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfuhrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an der
Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)* nicht zwingend erforderlich.

Dieses Schreiben gilt fur die Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)"
mit folgenden angeschlossenen Schutzeinrichtungen:

Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2 / H1 (SE-1037 / 1039)
Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2 (SE-1057)

Die Ubergangskonstruktion erreicht damit folgende Leistungsdaten:

Aufhaltestufe: H1

Wirkungsbereichsklasse: w1

Anprallheftigkeitsstufe: C

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prifberichten der
urspringlich gepruften Ubergangskonstruktion, deren Einfluss auf die angegebenen Leis-
tungsdaten als nicht signifikant bewertet wird, wird ausdrucklich hingewiesen:

e In den Prufberichten TUV SUD X47.12.L11_Rev03 (TB11) und TUV SUD
X47.13.L11_Rev03 (TB42) werden die Ausgabedaten der mitgeltenden Normteile 1
und 2 der DIN EN 1317 nicht benannt. Der vorliegenden Ubertragung der Prifer-
gebnisse werden neben der DIN V ENV 1317-4:2001 folgende mitgeltende Normen
zu Grunde gelegt: DIN EN 1317-1:1998, DIN EN 1317-2:1998+A1:2006.
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e In den revidierten Prufberichten ist keine Materialanalyse enthalten, die aber in vor-
herigen Versionen (Berichte vom 03.06.2013) enthalten war. Diese Materialanalyse
wurde auch der vorliegenden Ubertragung zugrunde gelegt. Dabei ist zu beachten,
dass aufgrund der Ergebnisse der Druckfestigkeitsprifung fur den Beton (angege-
ben mit C 30/37), der Beton in die Festigkeitsklasse C 60/75 bei unbekanntem
Prufalter eingeordnet wurde.

e In der Stuckliste des Stahlanteils der gepruften Ubergangskonstruktion wird kein
Material angegeben. In diesem Punkt wird auf die Stuckliste des Stahlanteils im
Einbauhandbuch (Revision 9, Stand 23.07.2020) verwiesen, wo das Material der
einzelnen Bauteile angegeben ist.

Bei der Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)* kann das A- und B-
Profil gleichwertig verwendet werden, sofern die angeschlossene Schutzeinrichtung
EasyRail 1.33 sowie die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind in diesem Schreiben nicht erfasst.
Dieses Schreiben darf nur vollstéandig weitergegeben oder veréffentlicht werden.

Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung wie-
dergibt und keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Prifung
nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grundlage
fir eine zukunftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfah-
rens.

Die Anprallprufungen der urspringlichen Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-Easy-
Rail 2.00 (KP)* fanden vor Einfuhrung der TLP UK 2017 statt. Die darauf aufbauende, ge-
anderte Ubergangskonstruktion ,BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)* fallt somit gemaR
TLP UK 2017, Abschnitt 1, Satz 6 unter den Bestandsschutz. Die Ubergangskonstruktion
wird kunftig unter der Nummer UK-4042 in der Technischen Ubersichtsliste fur Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme gefuhrt.

Dieses Schreiben ersetzt weder die Prifberichte TB 11 (TUV SUD X47.12.L11_Rev03
vom 02.05.2017) und TB42 (TUV SUD X47.13.L.11_Rev03 vom 02.05.2017) noch die 2.
Revision der Begutachtung 2013 7G 52 (V4-578B-17) der BASt vom 23.03.2021.

Dieses Schreiben ersetzt jedoch das Schreiben V4a — (APVUB) 375/14 + (APVUB) 349/15
vom 11.09.2018 zur 1. Revision der Ubertragung.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftra
< S b

Dipl.-Ing. Susanne Schmitz
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 1.33, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93KP, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit einem 4,0 m langen Feld EasyRail 1.33. Im Weiteren wird der
Pfostenabstand auf 1,0 m reduziert. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfosten-
abstand auf 0,5 m und 0,45 m. Zusétzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb
des Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsblgel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-formiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93KP, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tUber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)
Erstpriifung ¥g 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation (APVUB) 578C-17
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR
Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei Typprifung

Charakteristisches Material der UK C60/75 in unbekanntem Priifalter), Bewehrung

BSt500S
Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-10,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] o

Maximale dynamische Durchbiegung [m] o

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundamentschale,
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden eingespannt mit
Kiespufferung vorne und hinten.

Siehe 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002)
Bemerkungen der BASt vom 23.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil
kdénnen gleichwertig verwendet werden.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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