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1 Allgemeine Hinweise

Bei BeStCONNECT-ECO handelt es sich um eine Ubergangskonstruktion von einerm
Stahlschutzplankensystem aut ein Betonschutzwandfertigteilsystem. Die zu verbindenden

Schutzeinrichtungen sind:

1. Super-Rail ECO, H2 (Modul M03-01 EFL) und
2. Doppelseitige BSWF STEP Typ 94 BE, H2 - System Spengler (Modul M09-03 EFL)

Die Ubergangskonstruktion dient neben der Verbindung zweier unterschiedlicher
Schutzeinrichungen auch zum Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedirftigen
Bereichen neben der StraBe oder des Gegenverkehrs bei zweibahnigen StraBen sowie zum

Schutz der Fahrzeuginsassen infolge Abkommens von der Fahrbahn.

Damit die Leistungen aus den Erstprifungen (ITT’s) wie in den Prifberichten deklariert erreicht
werden, sind beim Einbau und bei der Montage die nachfolgenden Anforderungen exakt zu
erfillen. Wird beim Einbau ohne Riicksprache mit dem Hersteller von diesen Anforderungen

abgewichen, so geht die Mangelhaftung fir das Bauprodukt vom Hersteller auf das

Montageunternehmen iber.

Dieses Einbauhandbuch gilt nur fir die 19,55 m lange Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-

ECO und nicht fir die angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

1.1 Wesentliche Bauteile
Die Ubergangskonstruktion besteht im Wesentlichen aus den unten dargestellten Elementen.

Stahlseitig:
e Schutzplankenholm
e Kastenprofil
o Pfosten C125, Pfosten C100
o Distanzsticke, -bigel, Deformationselement
e C100-Zwischenholme
e AnschluBBholme
e KP AnschluBBelement

e Verschraubungsmaterial siehe Sticklisten in Anhang 1

Betonseitig:
e Fundamentplatte

e Betonschutzwand-Fertigteil

Die Bauteile werden zu einer Schutzeinrichtung zusammengefigt, die die Super-Rail ECO mit
dem BSWF System verbindet.
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1.2 Hersteller

Stahlanteil Betonanteil

VOLKMANN & ROSSBACH HERRMANN SPENGLER

GmbH & Co. KG GmbH & Co. KG

Hohe Strafle 9-17 Gehrensagmiihle 5-7

56410 Montabaur/Deutschland 73479 Ellwangen
Telefon: +49 2602 135-0 Telefon: 07961 9088-0
Fax: +49 2602 135-270 Telefax: 07961 9088-30

Ansprechpartner: Hans-Jirgen Schnitzler Ansprechpartner: Michael Knoblaoch

1.3 Kontrolle der Lieferung/Kennzeichnung der Teile

Die gelieferten Systemkomponenten sind am Einbauort anhand der Lieferscheine auf
Vollstandigkeit sowie Freiheit von Fehlern und Beschadigungen zu prifen. Dazu sind auch die

Sticklisten in Anhang 1 heranzuziehen.

Spezielle Bauteile des Ubergangs (Holme, Pfosten, Abspanngurte usw. besitzen eine
Kennzeichnung gemaf RAL RG-620).
Bei Schaden, Mangeln oder Fehllieferungen ist unverziglich der Lieferant zu informieren. Das

Verpackungsmaterial ist entsprechend der értlich geltenden Bestimmungen zu entsorgen.

1.4 Lagerung und Transport

Alle Konstruktionsteile sind fachgerecht zu lagern und zu handhaben. Sie sind vor
Verschmutzung, Korrosion und Beschadigung zu schiitzen. Konstruktionsteile, die zur Montage
ausgelegt / aufgestellt werden, sind kurzfristig einzubauen. Beim Transport ist die Ladung
gegen Verrutschen zu sichern und das Personal entsprechend der nationalen Bestimmungen mit

persénlicher Schutzausristung auszustatten.
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Authaltestufe H2
Wirkungsbereichsklasse W4
ASI-Wert B

Baulédnge der

Ubergangskonstruktion

Gesamtlange: 19,55 m
Stahlanteil: 12,45 m

Betonanteil: 7,10 m

Testnorm

DIN'V ENV 1317-4:2002-04

Konstruktionshohe (ab Ober-
kante befestigte Gelandefléche)

90 cm +/- 3 cm Toleranz an der EDSP Seite
90 cm +/- 3 cm Toleranz an der BSWF Seite

Rammtiefe

ca. 102 - 111 cm je nach Plosten

Konstruktionsbreite

44,0 cm - 55,0 cm

Pfostenabstand

100 - 200 cm

Einbauart

Das System wird nicht vorgespannt eingebaut.

Gewicht je Stk

Ges.gewicht: 10.915 kg
Stahlanteil: 915 kg
Betonanteil:  10.000 kg

Werkstoff

Stahlanteil: Stahl S235 JR, S355 JR
Betonanteil: Beton C30/37

Verzinkung (des Stahls
und der Schrauben)

Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 und EN 1179

bei Holmen alternativ: vorverzinktes Material

Erwartete Dauerhaftigkeit

ca. 20 Jahre,

bei starker atmosphérischer Korrosionsbelastung kiirzer
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3 Installationshinweise

3.1 Einsatzbereich/Einbauort

Bei BeStCONNECT-ECO handelt es sich um ein teils gerammte (Stahlanteil) und teils auf
dem Untergrund aufgestellte (Betonanteil) Ubergangskonstruktion. Der Ubergang hat in den
Anprallprifungen gemaf DIN ENV 1317-4:2002-04 folgende Leistungsklassen nachgewiesen:

e H2W4-B

Bei der Wahl des Einbauortes sind die jeweiligen nationalen Vorschriften und die Leistung, wie
sie sich aus den Ergebnissen der Anprallversuche nach EN 1317 ergibt (vgl. oben: ,Technische
Daten”), zu beachten. Grundséatzlich ist der Einbauort so zu wéhlen, dass der hinter dem
Ubergang zur Verfigung stehende Raum dem im Anpralltest gem. EN 1317 nachgewiesenen

Wirkungsbereich angemessen ist.

3.2 Einbaugrenzen

Generelle Einbaugrenzen sind nicht festgelegt, da die Situationen vor Ort zu unterschiedlich
sind. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner Weise von der Grundkonstruktion
abgewichen werden miissen, so haben die erforderlichen Anderungen immer in Abstimmung
mit dem Auftraggeber und dem Hersteller zu erfolgen. Bei der Ausfihrung sind die allgemein

anerkannten Regeln der Technik zu beachten und einzuhalten.

3.3 Mindestaufbauléngen

Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 19,55 m. Sollte diese Lange nicht eingehalten
werden konnen, so wird vom Prifaufbau und somit von der geprisften Ubergangskonstruktion
abgewichen. Bei dem so veranderten (verkirzten) Ubergang handelt es sich um eine
ungeprifte Sonderkonstruktion.

3.4 Einbauhéhen und Grenzen vorgelagerter Stufen

Die Einbauhshe der Ubergangskonstruktion wird mafigeblich durch die Einbauhshen der zu
verbindenden Schutzeinrichtungen beeinflusst. Der Einbau der Ubergangskonstruktion muss
daher die beiden Schutzeinrichtungen so verbinden, dass eine gleichmaBige Anpassung der
beiden Einbaulagen erfolgt. Hierbei darf eine maximale vertikale und seitliche Verschwenkung

von 1:20 nicht Gberschritten werden.

Fir den Einbau der jeweiligen, anzuschlieBenden Schutzeinrichtung gilt das jeweilige

Einbauhandbuch.

Fur die Ubergangskonstruktion kann aufgrund der anzuschlieBenden Systeme von folgender

Einbaulage ausgegangen werden:

Die Einbauhshe betragt stahlseitig im Regelfall 90 cm + 3 cm. (Héhe Kastenprofil bezogen
auf Oberkante Fahrbahn) bzw. 70 + 3 cm (Héhe Schutzplankenholm bezogen auf Oberkante
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Fahrbahn). Betonseitig betragt die Einbauhshe der Schutzwand im Regelfall 90 cm + 3
cm. Zwischen diesen Anschlusshhen an den beiden Enden der Ubergangskonstruktion
sind die Héhen gleichméfig anzugleichen. Gemessen wird dabei die Einbauhdhe von der
Fahrbahnoberkante.

Im Ubrigen gelten betonseitig die Regelungen des Einbauhandbuchs fir das BSWF System
Spengler, sowie stahlseitig die Regelungen des Einbauhandbuchs der Super-Rail ECO

beziglich Einbauhdhen und Grenzen vorgelagerter Stufen analog.

3.5 Persénliche Schutzausristung

Bei allen Arbeiten ist geeignete persénliche Schutz- und Warnkleidung geméf3 den értlichen

Vorschriften des jeweiligen Landes zu tragen.

3.6 Kabelklarung

Vor Beginn der Arbeiten hat sich der Auftragnehmer ber die Lage und den Verlauf von
Kabeln, Rohren, Leitungen etc. zu unterrichten. Im Bereich von unterirdischen Leitungen darf
nicht gerammt werden. Im Ubrigen sind die Anweisungen des Eigentimers von Kabeln,

Rohrleitungen usw. zu beachten.

3.7 Verkehrssicherung

Fihren Sie die an Baustellen tblichen Verkehrssicherungs-MaBBnahmen nach den geltenden

nationalen Bestimmungen durch
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4 Montage Stahlanteil

4.1 Einbauvoraussetzungen
4.1.1 Grindung

a. Bodenklasse 1 und 2 gem. DIN 18300

Der Ubergang ist fir diese Bodenklasse nicht geeignet und darf unter diesen Bedingungen
nicht eingebaut werden. Alternativ kann auch ein Bodenaustausch mit geeignetem Material
erfolgen.

b. Bodenklasse 3 bis 5 gem. DIN 18300

Der Ubergang ist fir diese Bodenklasse geeignet und darf eingebaut werden, wenn die
Rammzeiten die maximalen Werte aus der Tabelle nicht Gberschreiten und keine Verformungen
bzw. Beschadigungen der Plostenképfe auftreten., so dass eine einwandfreie Montage und
Systemfunktion gewdhrleistet ist. Beschddigungen der Feuerverzinkung sind fachgerecht
auszubessern. Wenn sich der Pfosten beim Rammen stark verformt oder ausweicht, ist wie bei
Bodenklasse 6/7 zu verfahren.

c. Bodenklasse 6 und 7 gem. DIN 18300 sowie bei eingelagerter Schlacke

Die Pfosten missen gebohrt werden. Kiirzungen von Pfosten in Abhéngigkeit von den
Bodenverhaltnissen dirfen nur mit schriftlicher Genehmigung des Auftraggebers vorgenommen

werden und diirfen nicht zu kleineren Einspannlangen als 0,8 m fihren.

Die Bohrlécher misssen einen Mindestdurchmesser von 130 mm (Sigma-Pfosten und C100)
bzw. 150 mm (C125 Pfosten) besitzen und sind mit geeignetem Material zu verfillen. Im
Anschluss daran sind die Pfosten zentriert in die Bohrlécher einzurammen. Das direkte

Einbetonieren von Schutzplankenpfosten ist nicht zulassig.

Gegebenenfalls hat eine Abdichtung des Bohrlochs mit Bitumenmaterial zu erfolgen.
Werden Rammhindernisse auflerhalb der definierten Bodenklassen angetroffen, so missen

SondermafBBnahmen vereinbart werden.

4.1.2 Zulassige Einbautemperaturen

Da immer zuerst die Montage des Betonanteils vor dem Stahlanteil erfolgen muss, kann es

méglich sein, dass sich die Einbautemperaturen unterscheiden.

Erfolgt der Zusammenbau des Stahlanteils in Deutschland, so ist er zwar unabhéngig von der
Umgebungstemperatur jedoch nicht unabhdngig von der jeweiligen Witterung zum Zeitpunkt
des Einbaus. In Regionen, wo die minimale AuBBenlufttemperatur Tmin gemaf3 EN 1991-
1-5/NA unter 24 °C liegt, darf der Einbau nur mit schriftlicher Bestéatigung des Herstellers
erfolgen. Die zulassigen Einbautemperaturen fir den Betonanteil sind dem jeweiligen Teil des
Einbauhandbuches zu entnehmen.
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4.1.3 Anforderungen an das Montagepersonal

Die Montage ist ausschliefBlich durch geschultes und qualifiziertes Fachpersonal durchzufihren.
Die eingesetzte Montagegruppe ist stdndig durch eine Person mit der geeigneten Sachkunde
zu Uberwachen. Innerhalb Deutschlands gilt der Abschnitt 5.2.1. der ZTV-FRS 2013.
Insbesondere missen die eingesetzten Montagegruppen dort von einem ausgebildeten

Schutzplanken-Montagefachkraft betreut werden.

4.2 Montage

Die Montage des Ubergangs erfolgt grundsétzlich gemaf den Montagezeichnungen in
Anhang 3 sowie der bebilderten Montageanleitung in Anhang 4.

Bei der Montage ist darauf zu achten, dass die Ubergangskonstruktion nicht vorgespannt

eingebaut wird.

Beim Ausrichten von Schutzplankenstrecken sind Beschadigungen an den verzinkten
Oberflachen zu vermeiden. Zum Richten der Pfosten ist immer ein Plostenaufsatzstiick zu
verwenden. Das Schlagen mit dem Hammer unmittelbar auf verzinkte Oberfléichen ist nicht

zulassig.

Kleine Fehlstellen an der Zinkoberfléche sind gem. EN ISO 1461 nach sorgfaltiger

Vorbereitung durch Auftragen einer geeigneten Zinkstaubfarbe nachzubessern.

Bei der Montage (Neu- und Umbau) wie auch bei Reparaturarbeiten von Schutzplanken-

Konstruktionen darf nur neues Verschraubungsmaterial verwendet werden.

4.2.1 Pfosten

Die Pfosten werden mit einem pneumatischen oder einem hydraulischen Rammgerat und einem
geeigneten Schlagstick in den Boden eingebracht. Der Rammhammer sollte eine ausreichende

Schlagenergie bzw. genigend Anpressdruck besitzen.

Die Pfosten sind lotrecht einzurammen. Abweichungen von 7 cm zu jeder Seite bezogen auf
die Pfostenhshe iber Gelénde sind zuléssig. Aufgrund von Rammhindernissen im Erdreich
(z.B. Steine, Wurzeln usw.) kann es vorkommen, dass einzelne Plosten stéarker ausweichen oder
sich verdrehen. Tritt dies bei mehr als 20% der Pfosten auf, muss entsprechend Bodenklasse 6

und 7 verfahren und gebohrt werden.
Die Montage der Pfosten erfolgt mit der geschlossenen Seite entgegen der Fahririchtung.

Die fir den Ubergang vorgesehenen Pfostenabstande dirfen nicht iberschritten werden. Kann
ein Pfosten wegen besonderer érilicher Bedingungen (ungiinstig verlaufende Kabelstrange,
Schachte, Tunnel, Baumwurzeln 0.8.) nicht an der vorgesehenen Stelle gesetzt werden, dann ist
er in méglichst kurzem Abstand zu versetzen und ein zusétzlicher Posten im néchsten ,Feld”

ZU rammen.
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4.2.2 Verschraubungen

Um eine einwandfreie Verbindung zu erreichen, missen die Schrauben senkrecht in den
zu verbindenden Konstruktionsteilen sitzen und ordnungsgeméf3 angezogen werden. Die

Verschraubungsgerdte missen entsprechend eingestellt werden.

Damit beim Anziehen der Muttern die Zinkoberfléiche nicht beschadigt werden kann, ist
unter jede Mutter eine Unterlegscheibe anzuordnen. Eine Decklasche ist kein Ersatz fir eine

Unterlegscheibe. Die Anzugsmomente sind im Einzelnen wie folgt:

Art.-Nr. Schraube Drehmoment
040.00 * HRK-Schraube m. Nase M 16 x 27 Mu, 4.6 70-140 Nm
040.03 HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 30 Mu, 8.8 70-140 Nm
040.04 HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 45 My, 8.8 70-140 Nm
040.10 6-kt.-Schraube M 16 x 35 Mu, 4.6 70-140 Nm
040.13 6-kt.-Schraube M 16 x 55 o. Mu, DIN 933, 8.8 70-140 Nm
040.54 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8 10-17 Nm (handfest)
040.80 6-kt.-Schraube M 14 x 30 My, 4.6 70-140 Nm

*) Bemerkung: Die Nase der Halbrundkopfschraube muss in der Spitze des Tropfloches

platziert werden.

4.2.3 Deformationsbigel / Distanzbigel

Deformationsbigel sind grundsatzlich rechtwinklig zum Schutzplankenholm einzubauen,
wobei Abweichungen innerhalb des durch das Langloch im Schutzplankenholm méglichen

Verschiebeweges zuléssig sind.

4.2.4 Schutzplankenhlome / Anschlussholme

Die Holme missen an den Stéf3en grundsatzlich in Fahrtrichtung tberlappen.

4.2.5 Kastenprofile

Die Kastenprofile sind mittels der dazugehérigen Kastenprofil-Stof3verbinder zu verschrauben.
Nach dem vollsténdigen Verschrauben ist zu prifen, ob sich durch die Erschitterungen beim

Verschrauben nicht erneut Schrauben wieder geldst haben.Zwischenholme C-100

Die Zwischenholme werden an der Systemriickseite mit dem Betonanschlusselement bzw. den
einzelnen Pfosten verschraubt. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Zwischenholme vollfléchig
an den Pfosten bzw. dem Beton anliegen. Die Installation der Zwischenholme beginnt am
Betonelement und endet im Stahlbereich. In den letzten Zwischenholm wird der Abspanngurt
am Ende eingeschoben. Falls erforderlich wird der Abspanngurt entsprechend der Lochung im

Zwischenholm gebohrt und anschlieBend gem. der Montagezeichnung verschraubt.
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4.2.6 Zwischenholme C-100

Die Zwischenholme werden an der Systemriickseite mit dem Betonanschlusselement bzw. den
einzelnen Pfosten verschraubt. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Zwischenholme vollflachig
an den Pfosten bzw. dem Beton anliegen. Die Installation der Zwischenholme beginnt am
Betonelement und endet im Stahlbereich. In den letzten Zwischenholm wird der Abspanngurt
am Ende eingeschoben. Falls erforderlich wird der Abspanngurt entsprechend der Lochung im

Zwischenholm gebohrt und anschlieend gem. der Montagezeichnung verschraubt.

4.2.7 Zwischenholme C-100 Stof3verbinder

Der Stof3verbinder des riickseitigen C-100 Zwischenholmes muss in beide Zwischenholme
eingeschoben und verschraubt werden. Nach dem vollsténdigen Verschrauben ist zu priifen,

ob sich durch die Erschitterungen beim Verschrauben nicht erneut Schrauben wieder gelést

haben.

4.2.8 Anschlusselemente und der Anschlussholme

Im Beton sind entsprechende Gewindehiilsen einbetoniert. Die Bauteile missen flachig an den

Betonteilen anliegen und sind anschlieflend festzuschrauben.

4.3 Abweichungen von der Grundkonstruktion

Die Ubergangskonstruktion wurde in einem gerade verlaufenden Schutzplankenstrang auf
ebener Erde nach EN 1317 geprift. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner Weise
von dieser Grundkonstruktion abgewichen werden missen, so kann dies nur im Wege

einer ungepriften Sonderkonstruktion geschehen, die unter Umstanden nicht die gleichen
Eigenschaften wie der geprifte Ubergang besitzt. Hier ist auf jeden Fall die Zustimmung des

Auftraggebers und des Herstellers einzuholen.

Bei der Ausfihrung von Verénderungen sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik zu
beachten und einzuhalten. Verdnderungen, die offensichtlich zu Funktionsbeeintréchtigungen

des Schutzplankensystems fishren, sind zu unterlassen.

Wird eine nachtrégliche Bearbeitung von Schutzplankenbauteilen notwendig, dirfen keine
Abweichungen zu den Standard-Teilen vorgenommen werden, die deren Funktionsweise
beeintréchtigen kénnen. Dies gilt insbesondere bei der Herstellung von Passstiicken
(Lochabstand, Lochdurchmesser, Anzahl Schrauben, Stof3iberlappung) und dem Kirzen von
Pfosten. Schnittkanten sind ausreichend mit geeignetem Kaltzinkanstrich vor Korrosion zu

schitzen.

4.3.1 Passsticke

Um die Lénge des Schutzplankenstranges an die érilichen Gegebenheiten anzupassen, kann

es notwendig werden, Holme von geringerer Lénge als die der Standardbauteile einzusetzen.
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Diese Langenanpassung sollte nach Méglichkeit innerhalb der Systemléngen der
angeschlossenen Schutzeinrichtungen erfolgen. Sollte dies jedoch in begrindeten Féllen nicht

méglich sein, so kénnen Passsticke auf der Arbeitsstelle angefertigt werden.
Dabei sind folgende Bedingungen zu beachten:

e Mindestlénge 750 mm aufgrund der notwendigen Profiliberlappung von jeweils 30 cm
(30 cm + 15 cm + 30 cm),

o keine Uberschreitung des vorgegebenen Pfostenabstandes der
Schutzplankenkonstruktion beim Einbau,

o fachgerechtes Abléngen mit einer Trennmaschine oder Sége,

o fachgerechtes Bohren der Verschraubungslécher,

o fachgerechtes Nachbessern von Schnittstellen und gebohrten Verschraubungsléchern

durch Auftragen von geeigneter Zinkstaubfarbe

Der Einbau solcher Passsticke ist auf ein Minimum zu beschranken. Nur in Ausnahmefallen

(z.B. zwischen 2 Briickenbauwerken) sind Passstiicke einzubauen.

Bei besonderen baulichen MaBnahmen im Mittelstreifen, wie Uberfahrten, Tunneln, oder
Brickenbauwerken, Ubergangen zu Betonschutzwanden etc. sollten nicht mehr als 1-2

Passstiicke zwischen solchen Maf3nahmen verwendet werden.

Das gleiche gilt fir Brickenbauwerke, hier sollte pro Teilstrecke zwischen 2
Fahrbahnibergangen maximal 1 Passstiick angefertigt werden. Es ist hierbei zu beachten, dass

auf keinen Fall der Schutzplankenholm-Dilatationsstof3 gekiirzt werden darf.

Bei Unterhaltungs- bzw. Reparaturarbeiten sollte versucht werden, ohne Passstiicke
auszukommen, auch wenn sich dadurch ein erhéhter De- und Montageaufwand der

unbeschadigten Anschlussbereiche ergibt.

Konstruktionsteile dirfen nur fachgerecht mit Bohr- und Trenngeréten veréindert werden.
Die Bearbeitung mit Schwei3- und Schneidgeraten oder Dorn- und Schlagwerkzeuge sowie

Biegewerkzeugen ist nicht zuléssig.

Achtung:
Die Bauldnge des Ubergangs BeStCONNECT.ECO (19,55 m) darf durch den Einsatz

von Passsticken nicht unter- oder Uberschritten werden.

4.3.2 Ausfihrung von Radien

Beim Einbau von Radiusholmen ist darauf zu achten, dass diese spannungsfrei eingebaut
werden. In Kurven mit Radien < 30 m missen vorgebogene Holme (sog. Radienholme)

verwendet werden. Radien sind in Abstufungen von 2,5 m erhaltlich:
25m-225m-20m-175m-15m-125m-10m-75m-5m-25m

In AuBBenkurven sind konvexe, in Innenkurven konkave Radien zu verwenden. Es ist nicht
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zuléssig, Schutzplankenholme auf der Baustelle bzw. beim Einbau so stark zu biegen, dass

bleibende Verformungen auftreten.

Es ist darauf zu achten, dass die StoBiberlappung beim Verschrauben nicht auseinander klafft.
Es empfiehlt sich, zuerst die StoBBiberlappung zu verschrauben und erst danach den Holm an
den Abstandhaltern zu befestigen. Das Autweiten der Lécher, z.B. durch Aufdornen, ist nicht

zuléssig.

Grundsétzlich handelt es sich bei Radien um ungeprifte Konstruktionen, welche
nicht die gleichen Eigenschaften wie das geprifte System besitzen. Der Einsatz von
Radienholmen ist méglich, wenn an der fraglichen Stelle keine geeigneteren (gepriften)

Fahrzeugrickhaltesysteme zum Einsatz kommen kénnen.

Grundsatzlich ist zu prifen, ob der Einbau der Ubergangskonstruktionen nicht vor oder hinter
dem Kurvenbereich erfolgen kann, da fir Radien gleichméafiige und sich wiederholende

Streckensysteme besser geeignet sind.

4.3.3 Ausfuhrung von Verschwenkungen

Verschwenkungen mit einer Neigung von 1:20 — in Ausnahmeféllen von 1:12 - sind zulassig,
sollten jedoch nach Méglichkeit vor oder nach der Ubergangskonstruktion erfolgen.
Sollten Verschwenkungen aufgrund von nationalen Vorschriften flacher ausgefihrt werden

missen, so gelten die nationalen Vorschriften.

4.3.4 Zusatzeinrichtungen

Das Anbringen von Zusatzeinrichtungen kann die Leistungsfahigkeit des Systems negativ
beeinflussen bzw. eine Gefdhrdung darstellen. Grundsétzlich ist das Anbringen von

Zusatzeinrichtungen insoweit nicht gestattet.
Insbesondere untersagt ist die Anbringung von Verkehrszeichen direkt am System.

Sollen dennoch Zusatzeinrichtungen angebracht werden, so darf dies nur mit schriftlicher
Genehmigung des Herstellers erfolgen. Die Genehmigung des Herstellers gilt fir folgende
Zusatzeinrichtungen als erteilt, soweit nach Art der Anbringung eine Leistungsverminderung

bzw. Gefahrdung ausgeschlossen werden kann:

o Aufsatzleitpfosten, die am Pfosten befestigt werden

o Aufsatzleitpfosten, die zusammen mit der StoBBverschraubung am Holm befestigt
werden. Abweichend von den Zeichnungen in Anhang 3 muss dort anstelle der
Schraube M 16x27 (Nr. 040.00) eine M 16 x 45 HRK mit Nase verwendet werden.

e Schutzplankenreflektoren, die am Holm mit HRK-Schrauben in der Mittellochung

befestigt werden

4.3.5 Modifikationen

Derzeit sind noch keine Modifikationen vorhanden.
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4.4 Kontrolle, Eigeniberwachungsbericht, Montagetoleranzen

Nach der Montage ist die Konstruktion anhand der allgemein anerkannten Regeln der
Technik und des in Anhang 5 befindlichen Eigeniberwachungsberichts auf Ubereinstimmung
mit diesem Handbuch zu iberprifen. Insbesondere zu beachten sind die Einhaltung der
Montagetoleranzen, der feste Sitz der Schraubverbindungen und die fachgerechte Ausrichtung

des Schutzplankenstranges.

Die Montagetoleranzen sind wie folgt:

max. 70 mm

Maf3 Toleranz

Abstand der Pfosten in

. + 21 mm
Langsrichtung
Abweichung Pfosten oder
+ 8,9 mm
Holm aus der Flucht
Abweichung der Einbauhdhe + 30 mm

! :: :: ll y -
NSRS

4.5 Reparaturen, Inspektion und Wartung

Der verbaute Ubergang bedarf in der Regel keiner besonderen Wartung. Verschmutzte Teile

kénnen ohne groBen Aufwand mit einem Hochdruckreiniger geséubert werden.

Bei Beschadigung sind grundsatzlich sind alle Schutzplanken-Bauteile auszutauschen, die eine

bleibende (plastische) Verformung autweisen.

Sind Bauteile einer bis zu ca. 30 cm aus der Flucht geratenen Schutzplankenstrecke nicht
bleibend deformiert, so hat ein Ausrichten der Schutzplanken- Konstruktion zu erfolgen. Hierbei

sind entsprechende, erweiterte Pfostenlécher zu verfillen und ausreichend zu verdichten.

Wenn beschadigte Schutzplankenteile ausgewechselt werden, muss in den
Ubergangsbereichen zu den unbeschadigten Holmen mit besonderer Vorsicht gearbeitet
werden. Die nach der Demontage verbleibenden Holme dirfen nicht beschadigt

werden (z.B. durch den Einsatz eines Winkelschleifers, Dorns oder Hammers). Aufgrund
temperaturbedingter Langendnderungen oder grof3er Durchbiegungen bei schweren Anfahrten,
passen die Lochbilder in Langsrichtung bei der Verbindung der neuen Holme mit den
vorhandenen Schutzplanken oftmals nicht mehr iberein. Betragt der Abstand zwischen den
Lochachsen weniger als 5 cm, kann meist durch das Lésen der Schrauben bei mehreren Stéf3en

die Differenz wieder ausgeglichen werden. Ansonsten ist wie folgt vorzugehen:

Werden Reparaturen bei sehr niedrigen Temperaturen durchgefihrt, kénnen sich die
notwendigen Einbauléngen durch Verkirzung der Bestandsholme soweit vergréBern, dass sie
4,00 m iberschreiten (z.B. 4,07 m). Ein Nachbohren von Léchern fir die StoBBverschraubung ist

in diesem Falle untersagt!
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Stattdessen sind 2 Pass-Stiicke anzufertigen, um die nétige Gesamteinbaulénge > 4,00 m zu
erreichen. (Beispiel: 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m). Zudem ist ein zusétzlicher Pfosten zu setzen,

um den maximal zuléssigen Pfostenabstand nicht zu iberschreiten.

Ist der zur Verfigung stehende Einbauraum hingegen kleiner als 4,00 m, so ist das Bohren
never Lécher méglich. Der Abstand der dufleren Bohrlécher zum Bauteilende muss mindestens
40 mm betragen. Grundsétzlich sollten jedoch Pass-Stiicke sowie das Bohren neuer Lécher
vermieden werden, auch wenn dies einen erhéhten Autwand durch De- und Montage der

angrenzenden Bereiche bedeutet.

Aufgeweitete Pfostenldcher im Bankett misssen wieder so verdichtet werden, dass der neu
eingerammte Pfosten ausreichend standfest ist. Bei mehreren Unfallschéden an der gleichen

Stelle muss nach Ricksprache mit dem Auftraggeber ggf. das Bankett neu befestigt werden.

4.5.1 Wiederverwendbarkeit von Schutzplankenteilen

Schutzplankenteile dirfen bei Umrisstungen und/oder Umbauten wieder verwendet werden
wenn:
e die Bauteile keine sichtbaren Verformungen und/oder Beschadigungen (z.B.
ausgerissene, aufgedornte oder ausgebrannte Lcher) aufweisen,
e die stiickverzinkten Bauteile noch eine Verzinkungsstéarke von mindestens 30
pm aufweisen, andere Zinkbeziige missen noch 50 % der urspriinglichen
Mindestzinkschichtdicke erreichen.
e die kennzeichnungspflichtigen Bauteile das Herstellerkennzeichen und die

Prifzeitraumkennzeichnung noch gut erkennen lassen.

Befestigungsmaterial (Schrauben, Muttern, Scheiben, Decklaschen, Anschlusslaschen), das
bereits eingebaut war, darf nicht wieder verwendet werden. Es ist stets neues Material
einzusetzen. Bei der Reparatur von Unfallschéden ist ausschlieBlich neues Material zu

verwenden.

Nicht mehr verwendbare Konstruktionsteile sind, z.B. durch Abtrennen von Teilen oder
Zerteilen, unbrauchbar zu machen und ebenso wie ausgebautes Verschraubungsmaterial der

Verwertung entsprechend den nationalen Vorschriften zuzufihren.
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5 Montage Betonanteil
5.1 Einbauvoraussetzungen
5.1.1 Grindung

Die Fundamentplatten des Ubergangs (Betonanteil) werden auf einer Splittausgleichschicht
0,30 m unter FOK aufgestellt. In den Fundamentplatten werden die Betonschutzwand-Fertigteile

mit 12 cm Einspannung montiert.

5.1.2 zulassige Einbautemperaturen

Die BSW-Fertigteile ,System Spengler” kénnen ohne Einschrankung bis zu einer Temperatur
von mindestens + 5°C montiert werden. Eine Montage der Elemente bei Temperaturen
unter + 5°C ist bedingt méglich. Sind die BSW-Fertigteile in einem Mértelbett, bzw. mit
Klebeankern zu montieren, ist eine Montage bei Temperaturen unter + 5°C nicht zuléssig.
Die entsprechenden Produktdatenblatter der jeweiligen Hersteller sind zu beachten. Das
gegebenenfalls notwendige Verfugen der vertikalen Stossfugen ist bei Temperaturen unter +

5°C nicht zuléssig.

5.1.3 Anforderungen an das Montageunternehmen

Montage- und Reparaturarbeiten an den Betonbauteilen (FRS , System Spengler”) dirfen nur
durch vom Hersteller autorisierte Fachfirmen ausgefihrt werden. Die ausfihrende Fachfirma

muss die Qualifikation nachweisen. Die jeweilige Produkthaftung ist zu beachten.

5.1.4 Anforderungen an das Montagepersonal

Die Montage ist durch geschultes und qualifiziertes Fachpersonal durchzufihren. Die
eingesetzte Montagegruppe ist durch eine Person mit der geeigneten Sachkunde zu
iberwachen. Innerhalb Deutschlands gilt der Abschnitt 5.2.1 der ZTV-FRS

5.2 Montage
Es dirfen nur ungebrauchte Fundamentplatten und BSWF gemaf3 Abschnitt 7.1 der ZTV-FRS

verwendet und montiert werden. Beim Ausrichten sind Beschédigungen an den Fertigteilen zu

vermeiden

5.2.1 Elemente

Die Ubergangskonstruktion besteht betonseitig aus vorgefertigten Fundamentplatten und
darin montierten Betonschutzwand-Fertigteilen. Die Fundamentplatten sind insgesamt 30 cm
dick (hoch) und haben eine entsprechende Aussparung zur Aufnahme der Betonschutzwand-
Fertigteile. Die Fundamentplatten haben eine Lange von 3,40 m bzw. 3,70 m und eine Breite
von 0,85 m. Die Maf3e eines Betonschutzwand-Fertigteiles sind Lx B xH 3,50 x 0,54 x
0,90 (ab OKF).
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5.2.2 Elementverbindung

Die Fundamentplatten werden auf einer Splittausgleichschicht (30 cm tiefer als FOK) montiert.
Die Fundamentplatten werden dabei nicht miteinander verbunden. In die Aussparung der
Fundamentplatten werden dann die Betonschutzwand-Fertigteile mit 12 ¢cm Einspannung
montiert. Dabei werden die BSWF untereinander stirnseitig durch die sogenannten
Krallenschlésser kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftibertragung von Kralle zu
Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. Die systembedingte Bewehrung

erfolgt gemafB dem nach EN 1317 erfolgten Erstversuch (ITT).

5.3 Abweichung von der Grundkonstruktion

Die Ubergangskonstruktion wurde in einem gerade verlaufenen FRS-Strang auf in Fahrtrichtung
ebenem Untergrund nach EN 1317 geprift. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner
Weise von dieser gepriften Grundkonstruktion abgewichen werden missen, so kann dies

nur im Wege einer ungepriften Sonderkonstruktion geschehen, die unter Umsténden nicht

die gleichen Eigenschaften wie der gepriifte Ubergang besitzt. Hier ist auf jeden Fall die
Zustimmung des Auftraggebers und des Herstellers erforderlich. Bei Veranderungen gegeniiber
der nach EN 1317 gepriiften Grundkonstruktion sind die allgemein anerkannten Regeln

der Technik zu beachten und einzuhalten. Verénderungen, die die Funktion des Fahrzeug-

Rickhaltesystems offensichtlich beeintréchtigen sind nicht zulassig.

5.3.1 Passsticke

Um die Lange des BSWF-Stranges an die értlichen Gegebenheiten anzupassen, kann

es notwendig werden, BSWF von geringerer Lange als die der Standardbaulénge
einzusetzen. Diese Langenanpassung sollte nach Méglichkeit innerhalb der Systemlange

der angeschlossenen Schutzeinrichtung erfolgen. Sind Abschnitte mit den systembedingten
Regelléingen des einzubauenden FRS nicht zu realisieren kénnen Passstiicke eingesetzt werden.
Passstiicke werden nach értlichem Autmaf3 werkseitig hergestellt und kénnen nachtraglich als
,LickenschluB3” montiert werden. Die Lange der einzubauenden Passsticke muss mindestens

1,0 mtr. betragen

5.3.2 Ausfihrung von Radien

Grundsatzlich handelt es sich bei der Montage von angeschlossenen Betonschutzwand-
Fertigteilen in Radien um ungeprifte Konstruktionen welche unter Umstéinden nicht die gleichen

Eigenschaften wie die nach EN 1317 geprifte Grundkonstruktion aufweisen.

Mit den systembedingten Standardlangen der an die Ubergangskonstruktion angeschlossenen

Fahrzeug-Rickhaltesysteme , System Spengler” kénnen folgende Radien gestellt werden :
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Elementlange Ausfihrung Radius
3,50 m einseitig ca. 7/0m
3,50 m doppelseitig ca. 110m
6,00 m doppelseitig ca. 250 m

Die Betonelemente der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-ECO selbst sollten nicht im

Radius verbaut werden.

5.3.3 Ausfihrung von Verschwenkungen

Verschwenkungen innerhalb der an die Ubergangskonstruktion angeschlossenen FRS kénnen
den nationalen Vorschriften entsprechend mit einer Neigung von 1:20, in Ausnahmeféllen
von 1:12, montiert werden. Befindet sich der Beginn einer FRS-Strecke im Bereich einer

aufsteigenden Béschung kann seitlich verschwenkt bzw. eingebunden werden.

5.3.4 Zusatzeinrichtungen

Das Anbringen von Zusatzeinrichtungen kann die Leistungsfahigkeit das Fahrzeug-
Rickhaltesystems negativ beeinflussen bzw. eine Geféhrdung darstellen. Wurden die
Zusatzeinrichtungen nicht im Zuge einer Anprallprifung nach EN 1317 am FRS geprift ist
von einer Anbringung am FRS abzusehen. Wird dennoch beabsichtigt eine Zusatzeinrichtung
am Fahrzeug-Rickhaltesystem anzubringen ist dafir die schriftliche Bestatigung des Herstellers
notwendig. Ferner dirfen Zusatzeinrichtungen grundsétzlich nur dann am FRS angebracht
werden wenn eine Verénderung des Systemverhaltens ausgeschlossen ist und dies durch

eine notifizierte Stelle bestatigt wurde. Verkehrszeichen dirfen nur dann im Wirkungsbereich

aufgestellt bzw. angebracht werden, wenn sie als umfahrbar bzw. abscherbar gelten.

5.3.5 Modifikationen

Derzeit sind noch keine Modifikationen vorhanden.

5.4 Kontrolle, Eigeniberwachung, Montagetoleranzen

Nach der Montage ist das Schutzsystem anhand der allgemein anerkannten Regeln der
Technik auf Ubereinstimmung mit diesem Handbuch zu tberprifen. Insbesondere die

Einbautoleranzen sind zu iberprifen und zu beachten.

5.5 Reparaturen, Inspektion, Wartung

Das montierte Fahrzeug-Rickhaltesystem benétigt i.d.R. keine besondere Wartung. Eventuell

im FRS angeordnete Querentwéasserungséffnungen sind, um eine ordnungsgemafe Nutzung
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gewdhrleisten zu kénnen, bauseits regelméfig auf Verunreinigung zu iberprifen und, soweit
notwendig, zu reinigen. Eventuell angebrachte Reflektoren sind bauseits regelméafBig auf
Sauberkeit zu Gberprifen und, soweit notwendig, zu reinigen. Fehlende oder beschadigte
Reflektoren sind zu ersetzen sofern die beabsichtigte Warnwirkung beeintréchtigt ist.

5.6 Wiederverwendbarkeit von Elementen

Es dirfen nur ungebrauchte Bauteile und BSWF gemaf3 Abschnitt 7.1 der ZTV-FRS verwendet
und montiert werden.
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6 Entsorgung/Recycling

Die Elemente der Ubergangskonstruktion sind vollkommen recyclebar. Das Recycling hat nach
den jeweils geltenden &rilichen Wiederverwertungs- und Abfallentsorgungsvorschriften zu
erfolgen. Die Wiederverwertung beschadigter und/oder aus dem Verkehr gezogener Elemente
ist nicht zuléssig. Eine Weiterverwendung in anderen Einsatzbereichen (Bsp. Landwirtschaft,

Solaraufsténderung, private Wirtschaft) ist méglich.

7 Angaben zu toxischen Stoffen

Die Bentonbauteile enthaltem keinerlei toxische Stoffe.

Die einzelnen Schutzplankenkomponenten bestehen aus 2 Grund-Baustoffen:

e Stahl

e Zink (Feuerverzinkung)

Beide Bestandteile sind nicht toxisch und bedirfen keiner besonderen Behandlung oder
Handhabung.

Fir die Montage vor Ort werden einige Hilfsstoffe fir den Betrieb der Maschinen und

Werkzeuge benétigt. Diese kénnen z.B. sein:

e Diesel (z.B. Kompressor)
e Pneumatik-Ol (z.B. Betrieb der Luftdruckwerkzeuge)
e Benzin (z.B. Trennschleifmaschine)

e Schmier- und Schneidpaste (zum Erstellen von Bohrungen in Schutzplankenteilen)

Hier sind die entsprechenden Herstellerangaben und die Bestimmungen in den einzelnen

Landern zu beachten und einzuhalten.

8 Sonstige Hinweise

Auf Grund der geringen Systemhshe von 90 cm ist der Ubergang BeStCONNECT-ECO
problemlos Gbersteigbar; der Anbringung von Ubersteighilfen bedarf es folglich nicht.



Anhang 1 - Stickliste stahlseitig (pro Konstruktion)

BeStCONNECT Ubergang auf SR-ECO, B-Profil, Anfang

Menge | Art.-Nr. Bezeichnung Gewicht kg| Gite
3 002.00 | SP-Holm, Profil B 46,40 S235)R
1 003.03 | Sigma-Pfosten, 1.500 mm lang 12,10 S235J)R
2 009.48 | Distanzstick BC-ECO 1,79 S235JR
4 009.71 | BC-Eco Deformationsbigel 185, Profil B 2,51 S 235 )R
8 009.73 | BC-Eco Deformationsbigel 170, Profil B 2,42 S 235 )R
29,5 010.00 | Decklasche M 16 0,20 S235)R
2 012.08 | BeSt- AnschluBBholm B, RL 28,10 S235J)R
1 012.11 | Kopfstiick, B, Tropfloch 10,20 S235JR
2 012.76 | SP-Holm B, gelocht fir PA 1.0 m 46,40 S 235 )R
1 012.85 | BeSt - KP-AnschluBelement 46,80 S 235 )R
1 012.86 | BeSt - Kastenprofil fir PA 1.0 m 73,20 S235)R
1 012.92 | BeSt - Zwischenholm Stofdverbinder 1,90 S235JR
1 025.01 | Kastenprofil-StoBBverbinder 3,20 S235)R
0,5 033.01 | Kastenprofil-StoBverbinder, 300 mm Ig., SR Eco 4,22 S 235 JR
033.03 | StoBverbinder fiir Ubergang SR-Eco 7,78 S235)R
033.11 | Deformationsbigel, Profil B 3,62 S235 )R
033.21 | Befestigungswinkel 1,04 S235J)R
033.30 | Pfosten C 125, 1.900 mm lg., re./li. 20,63 S 355 )R
39 040.00 | HRK-Schraube m. Nase M 16 x 27 Mu, 4.6 0,07 4.6
74 040.03 | HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 30 My, 8.8 0,08 8.8
34,5 040.04 | HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 45 My, 8.8 0,10 8.8
3 040.10 | 6kt.-Schraube M 16 x 35 Mu, 4.6 0,10 4.6
21 040.13 | 6-kt.-Schraube M 16 x 55 o. My, DIN 933, 8.8 0,13 8.8
162,5 040.30 [ U-Scheibe @ 18, DIN 126 0,01 DIN 126
4 040.31 | Scheibe 40x18x4 mm; ISO 4759-3 0,03 ISO 4759-3
9 040.32 | U-Scheibe 50/18/4 mm 0,06 ISO 4759-3
25 040.54 | 6kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8 0,04 8.8
8 040.60 | U-Scheibe @ 11, ISO 7091 0,01 ISO 7091
42 040.62 | U-Scheibe @ 10,5, DIN 7349 0,01 DIN 7349
4 040.80 | 6-kt.-Schraube M 14 x 30 My, 4.6 0,08 4.6
4 040.82 | Scheibe @ 16, DIN 126 0,01 DIN 126
1 060.92 | BC-SR - Kastenprofil (oben) 66,29 S235J)R
1 060.93 | BC-ECO Kastenprofil 3mm - 1=3.665 mm 46,57 S235)R
1 060.95 | BC-SR - Zwischenholm fir PA 1.0 m 42,59 S235JR
1 060.97 | BC-EECO - Zwischenholm 27,63 S 235 )R
7 061.19-1 | BCECO C-Pfosten 125 - 2000mm Ig. 21,66 S 355 )R
12 070.22 | Distanzbugel Profil B 1,10 S235)R
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Anhang 2 - Stickliste betonseitig (pro Konstruktion)
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Anhang 3 - Systemzeichnungen
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Anhang 5 - Arbeitsabfolge stahlseitig

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

Montageanleitung

BeSt CONNECT
ECO

12.85 = BeSt — KP - Anschlusselement

6x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8
6x 40.32 = Scheibe 50/18/4 mm

12.86 = BeSt - KP fiir PA 1.0 m

S tin

2x 12.76 = SP-Holm B, 12x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8
gelocht fiir PA 1.0 m 12x 10.00 = Decklasche M 16

12x 70.22 = Distanzbiigel, Profil B

2x12.08 = BeSt — Anschlussholm B, RL

1x60.95 = BC-SR - Zwischenholm fiir PA 1.0 m

1 n,;

3x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8
. 3x 40.32 = Scheibe 50/18/4 mm
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by

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

1x 9.48 = Distanzstiick BC-ECO
(Montage an breite Seite)

1x 9.48 = Distanzstiick BC-ECO
(Montage an schmale Seite)

7x 61.19-1 = BC-ECO C-125 Pfosten 2.000

ab hier 33.30 = Pfosten
C-125, 1.900 mm, SR ECO

8x 9.73 = BC-ECO Defobiigel 170, B
(oben und unten)

4x 9.71 = BC-ECO Defobiigel 185, B

i\
[l

ab hier 33.11 = Defobiigel B, SR ECO

9.73 = BC-ECO Defobiigel 170, B
oder

9.71 = BC-ECO Defobiigel 185, B
(gleiche Verschraubung)

-

2x40.03 = HRK Schraube m 6kt
M16x30-8.8 m Mutter
2x40.30 = Scheibe @ 18

1x40.04 = HRK Schraube m 6kt

M16x45-8.8 m Mutter
1x10.00 = Decklasche M16
1x40.30 = Scheibe @ 18
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=
VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG ®
1x 9.48 = Distanzstiick BC-ECO 1x 9.48 = Distanzstiick BC-ECO
(Montage an breite Seite) (Montage an schmale Seite)

je 1x40.04 = HRK Schraube m 6kt

M16x45-8.8 m Mutter
je 1x10.00 = Decklasche M16 je 4x40.03 = HRK Schraube m 6kt
je 1x40.30 = Scheibe @ 18 M16x30-8.8 m Mutter
je 4x40.30 = Scheibe @ 18

Distanzstiick an Pfosten - Mutternseite
im Pfosten

Defo-Element an Distanzstiick -
Mutternseite im Distanzstiick

60.93 = BC-ECO KP 3mm L=3.665 mm

60.92 = BC-SR - Kastenprofil (oben) 12.86 = BeSt - KP fiir PA 1.0 m

5]

S e

Sl AN
= s e ML

3%2.00 = SP-Holm Profil B 33.03 = KP-Stossverbinder SR ECO
auf SR light mitte

12.11 = Kopfstiick B, TL

2x 12.76 = SP-Holm B,
gelocht fiir PA 1.0 m
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

12.86 = BeSt - KP fiir PA 1.0

12.85 = BeSt — KP - Anschlusselement

16x 40.04 =HRK-Schraube m. 6-kt.
M 16 x 45 Mu, 8.8
16x 40.30 = Scheibe @ 18

60.95 = BC-SR - Zwischenholm f. PA 1.0 m

‘:'.Jf,,_

T T

7x 61.19-1 =
N BC-ECO C-125 Pfosten
2.000 mm

3x 40.54 = 6-kt.-Schraube
M 10 x 45 Mu; 8.8

6x 40.62 = Scheibe @ 10,5 (gr.Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP — Seite)

16x 40.03 = HRK m 6kt

60.92 = BC-SR KP
(oben)

M 16 x 30 Mu, 8.8
16x 40.30 = Scheibe @ 18

12.86 = BeSt - KP fiir PA 1.0

4x 40.80 = M 14 x 30 Mu, 4.6
4x  40.82 = Scheibe @ 16

25.01 = KP-StoB-
verbinder

6x 40.03 = HRK m. 6kt.
M 16 x 45 Mu, 8.8
6x 40.30 = Scheibe @ 18

60.95 = BC-SR - Zwischenholm
fiir PA1.0 m

12.92 = BeSt - Zwischenholm
StoBBverbinder

60.97 = BC-ECO -
Zwischenholm,
3.067 mm lg.
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

60.95 = BC-SR - Zwischenholm 60.97 = BC-ECO - Zwischenholm, 3.067 mm Ig.
fir PA1.0 m

3x 40.54 = 6-kt.-Schraube
M 10 x 45 Mu; 8.8

6x 40.62 = Scheibe @ 10,5 (gr.Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP — Seite)

60.92 = BC-SR Kastenprofil 33.03 = KP-Stossverbinder SR ECO
(oben) auf SR light mitte

60.93 = BC-ECO KP 3mm L=3.665 mm

= 2x 33.30 = Pfosten C-125,

g <« 1.900 mm, SR ECO
= m,’ -
—~—
3.03 =Si -Pfosten, 1.500 |
'gma-rlosten mm lang 12.11 = Kopfstiick B, TL
verschraubt mit erschraubt mit
40.10 = 6-kt.-Schraube v " I
M16x35-4.6 m Mutter Je 2x40.10 = :n'i‘;":;h;a;bem o
40.30 = Scheibe @ 18 , X357 15 m WIUTer
je 2x 10.00 = Decklasche M16
je 2x40.30 = Scheibe @ 18
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33.03 = KP-Stossverbinder SR ECO 60.93 = BC-ECO KP 3mm L=3.665 mm

auf SR light mitte

6x 40.03 = HRK m 6kt

60.92 = BC-SR Kastenprofil M 16 x 30 Mu, 8.8

(oben) 12x 40.30 = Scheibe @ 18

(beidseitiq)
e
2 i

8x 40.03 = HRK m 6kt
M 16 x 30 Mu, 8.8
8x 40.30 = Scheibe @ 18

Ab dem Kopfstick entspricht die Konstruktion und die
Verschraubung Super-Rail ECO !

33.11 = Defobiigel B, SR ECO _:' . 33.21 = Befestigungs-
oA winkel

40.54 = 6kt Schraube
M10x45-8.8 m Mu.
40.60 = Scheibe @ 11

2x40.03 = HRK Schraube m 6kt
g3t M16x30-8.8 m Mutter
2x40.30 = Scheibe @ 18

40.04 = HRK Schraube m 6kt
M16x45-8.8 m Mu

10.00 = Decklasche M16 33.30 = Pfosten C-125,

40.30 = Scheibe @ 18 1.900 mm, SR ECO




Anhang 6 - Eigeniberwachungsbericht BeStConnect-ECO stahlseitig

Auftraggeber

Auftragnehmer (Firmenstempel)

Projekt-Nr.

Baustelle

Fahrzeuge

Kolonnenfiuhrer

Mitarbeiter 2

Mitarbeiter 3

Mitarbeiter 4

Mitarbeiter 5

Mitarbeiter 6

Pfosten in Fahrrichtung geschlossen?
Pfostenabstand eingehalten?

Nr. Leistung/Produkt Lfd. Meter Stuck Stunden
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
Nachfolgend bitte Priifzeichen benutzen: + = in Ordnung, 0 = nicht in Ordnung, — = nicht gepruft

Alle notwendigen Schutzplankenbauteile gem. Einbauhandbuch
vorhanden und Hauptelemente gekennzeichnet SR-ECO/RAL)?

SchutzplankenstdRe in Fahrtrichtung Uberlappend?
StoRuberlappung mind. 30 cm (Passtiicke)?

Stiitzbligel/Abstandhalter gem. Einbauhandbuch montiert und
ausgerichtet?

Alle Decklaschen, Schrauben und Unterlegscheiben montiert?
System in H6he und L&ngsrichtung fluchtend ausgerichtet?

Einbauhohe (0,90 m) gepriift und i.0.?

Schrauben-Anzugsmomente (s. Einbauhandbuch Abschnitt
3.1.4) gepruft und i.O.

Mindestlangen von Passsticken 750 mm?

Keine gekurzten Pfosten?

Zwischenholme an der Systemriickseite mit dem
Betonanschlusselement verschraubt?

Ubergang an weiterfilhrende Systeme angepasst?

StoRRverbinder des riickseitigen C100 Zwischenholms in die
beiden Zwischenholme eingeschoben und verschraubt?

AuRere Bohrlécher min. 40 mm v. Plankenende entfernt?
Lochdurchmesser 18 mm (keine aufgeweiteten Lécher)?

Alte Pfostenlécher vor dem Rammen mit Material verdichtet?

Name und Unterschrift des Verantwortlichen

Name und Unterschrift des Auftraggebers

Ort

Datum




