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Allgemeine Hinweise

Bei BeStCONNERCT SR-NJ handelt es sich um eine Ubergangskonstruktion von einem
Stahlschutzplankensystem auf ein Betonschutzwandfertigteilsystem. Die zu verbindenden
Schutzeinrichtungen sind:

1. Super-Rail, H2 und
2. Doppelseitige BSWF NJ 93 BK, H2 — System Spengler

Die Ubergangskonstruktion dient neben der Verbindung zweier unterschiedliche Schutz-
einrichtungen auch zum Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedurftigen Berei-
chen neben der Stral’e oder des Gegenverkehrs bei zweibahnigen Strallen sowie zum
Schutz der Fahrzeuginsassen infolge Abkommens von der Fahrbahn.

Damit die Leistungen aus den Erstprifungen (ITT's) wie in den Prifberichten deklariert er-
reicht werden, sind beim Einbau und bei der Montage die nachfolgenden Anforderungen
exakt zu erfillen. Wird beim Einbau ohne Riicksprache mit dem Hersteller von diesen An-
forderungen abgewichen, so geht die Mangelhaftung fir das Bauprodukt vom Hersteller
auf das Montageunternehmen Uber.

Dieses Einbauhandbuch gilt nur fiir die 26,55m lange Ubergangskonstruktion
BeStCONNECT SR-NJ und nicht flir die angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

Normen

- DIN EN 1317-1:2011-01

- DIN EN 1317-2:2011-01

- DINVENV 1317-4:2002-04

- TLP UK 2017

- RPS 2009

- ZTV FRS 2013 (Ausgabe 2017)
- RAL-RG 620

Wesentliche Bauteile

Die Ubergangskonstruktion besteht im Wesentlichen aus den unten dargestellten Elemen-
ten.

Stahlseitig:

- Schutzplankenholm

- Kastenprofil

- Pfosten C125, Pfosten Sigma 100

- Distanzdiibel, Deformationsrohr

- C100-Zwischenholm

- Anschlussholm

- KP Anschlusselement

- Verschraubungsmaterial siehe Stlcklisten in Anhang 1

Betonseitig:

- Fundamentplatte
- Betonschutzwand-Fertigteil

Die Bauteile werden zu einer Ubergangskonstruktion zusammengefligt, die die Super-Rail
mit dem BSWF System verbindet.
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Hersteller
Stahlanteil Betonanteil
VOLKMANN & ROSSBACH HERMANN SPENGLER
GmbH & Co. KG GmbH & Co. KG
Hohe Stral’e 9-17 Gehrensagmuhle 5-7
56410 Montabaur/Deutschland 73479 Ellwangen
Telefon: +49 2602 135-0 Telefon: 07961 9088-0
Fax: +49 2602 135-270 Fax: 07961 9088-30
Ansprechpartner: Hans-Jirgen Schnitzler Ansprechpartner: Michael Knobloch

Die Standard RAL-Bauteile, die im BeStCONNECT-SR bzw. BeStCONNECT SR-NJ ver-
baut sind, kdnnen von allen RAL Herstellern hergestellt werden. Die Sonderteile, die nur
in dieser Ubergangskonstruktion verwendet werden, dirfen nur in folgenden Hersteller-
werken produziert werden:

KFS Kirchmoser Formstahl GmbH
Am Lokwerk 11
D-14774 Brandenburg — Kirchmdser

BBV Baustahl und Blechverarbeitungsgesellschaft mbH & Co. KG
Am Lokwerk 11
D-14774 Brandenburg — Kirchmdser

Maxilor SAS
17, rue Clément Ader
57970 Yutz / France

Die Vermarktung der BeStCONNECT Ubergange erfolgt nur tber die Volkmann & Ross-
bach GmbH & Co. KG sowie uber Herrmann Spengler GmbH & Co. KG.

Kontrolle der Lieferung/Kennzeichnung der Teile

Die gelieferten Systemkomponenten sind am Einbauort anhand der Lieferscheine auf
Vollstandigkeit sowie Freiheit von Fehlern und Beschadigungen zu prifen. Dazu sind
auch die Stlcklisten in Anhang 1 heranzuziehen.

Spezielle Bauteile des Ubergangs (Holme, Pfosten, Abspanngurte usw. besitzen eine
Kennzeichnung gemafll RAL RG-620).

Bei Schaden, Mangeln oder Fehllieferungen ist unverziglich der Lieferant zu informieren.
Das Verpackungsmaterial ist entsprechend der ortlich geltenden Bestimmungen zu ent-
sorgen.
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Lagerung und Transport

Alle Konstruktionsteile sind fachgerecht zu lagern und zu handhaben. Sie sind vor Ver-
schmutzung, Korrosion und Beschadigung zu schitzen. Konstruktionsteile, die zur Mon-
tage ausgelegt / aufgestellt werden, sind kurzfristig einzubauen. Beim Transport ist die
Ladung gegen Verrutschen zu sichern und das Personal entsprechend der nationalen
Bestimmungen mit personlicher Schutzausristung auszustatten.
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Aufahltestufe H2
Wirkungsbereichsklasse W2
ASI-Wert C

Baulénge der Ubergangskon-
struktion

Gesamtlange: 26,55m
Stahlanteil: 12,45m

Betonanteil: 14,10m

Testnorm

DIN V EN V 1317-4:2002-04

Konstruktionshdéhe (ab Ober-
kante befestigte Gelandeflache)

Stahlseitig 115cm
+/- 3cm Toleranz an der Super-Rail-Seite
Betonseitig 115cm — 81cm ab FOK
+/- 3cm Toleranz an der BSWF-Seite

Rammtiefe ca. 125cm
Konstruktionsbreite 50,0cm — 61,0cm (fur Profil NJ)
Pfostenabstand 100 — 133cm

Einbauart Das System wird nicht vorgespannt eingebaut.

Gewicht je Stk

Ges.gewicht: 19.925kg
Stahlanteil:  1.480kg
Betonanteil: 18.445kg

Werkstoff

Stahlanteil: Stahl S 235 JR, S700
Betonanteil: Beton C30/37

Verzinkung (des Stahls und der
Schrauben)

Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 und EN 1179
bei Holmen alternativ: vorverzinktes Material

Erwartete Dauerhaftigkeit

ca. 25 Jahre, bei starker atmospharischer Korrosi-
onsbelastung kirzer
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Installationshinweise

Einsatzbereich/Einbauort

Bei BeStCONNECT SR-NJ handelt es sich um ein teils gerammte (Stahlanteil) und teils
auf dem Untergrund aufgestellte (Betonanteil) Ubergangskonstruktion. Der Ubergang hat
in den Anprallprifungen gemafl DIN V ENV 1317-4:2002-04 folgende Leistungsklassen
nachgewiesen:

- H2-W2-C

Bei der Wahl des Einbauortes sind die jeweiligen nationalen Vorschriften und die Leis-
tung, wie sie sich aus den Ergebnissen der Anprallversuche nach EN 1317 ergibt (vgl.
oben: ,Technische Daten®), zu beachten. Grundsatzlich ist der Einbauort so zu wahlen,
dass der hinter dem Ubergang zur Verfiigung stehende Raum dem im Anpralltest gem.
EN 1317 nachgewiesenen Wirkungsbereich angemessen ist.

Generelle Einbaugrenzen sind nicht festgelegt, da die Situationen vor Ort zu unterschied-
lich sind. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner Weise von der Grundkonstruktion
abgewichen werden missen, so haben die erforderlichen Anderungen immer in Abstim-
mung mit dem Auftraggeber und dem Hersteller zu erfolgen. Bei der Ausfuhrung sind die
allgemein anerkannten Regeln der Technik zu beachten und einzuhalten.

Mindestbaulangen

Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 26,55m. Sollte diese Lange nicht eingehal-
ten werden kénnen, so wird vom Priifaufbau und somit von der gepriiften Ubergangskon-
struktion abgewichen. Bei dem so veranderten (verkirzten) Ubergang handelt es sich um
eine ungeprifte Sonderkonstruktion.

Einbauhohen und Grenzen vorgelagerter Stufen

Die Einbauhdhe der Ubergangskonstruktion wird maRgeblich durch die Einbauhdhen der
zu verbindenden Schutzeinrichtungen beeinflusst. Der Einbau der Ubergangskonstruktion
muss daher die beiden Schutzeinrichtungen so verbinden, dass eine gleichmaRige An-
passung der beiden Einbaulagen erfolgt. Hierbei darf eine maximale vertikale und seitli-
che Verschwenkung von 1:20 nicht Uberschritten werden.

Fur den Einbau der jeweiligen, anzuschlieBRenden Schutzeinrichtung gilt das jeweilige
Einbauhandbuch.

Fur die Ubergangskonstruktion kann aufgrund der anzuschlieRenden Systeme von fol-
gender Einbaulage ausgegangen werden:

Die Einbauhdhe betragt stahlseitig im Regelfall 115 cm + 3 cm. (Hohe Kastenprofi | bezo-
gen auf Oberkante Fahrbahn) bzw. 75 + 3 cm (H6he Schutzplankenholm bezogen auf
Oberkante Fahrbahn). Betonseitig betragt die Einbauhdhe der Schutzwand im Regelfall
81 cm = 3 cm. Zwischen diesen Anschlusshéhen an den beiden Enden der Ubergangs-
konstruktion sind die Hohen gleichmaRig anzugleichen. Gemessen wird dabei die Ein-
bauhdhe von der Fahrbahnoberkante.

Im Ubrigen gelten betonseitig die Regelungen des Einbauhandbuchs fiir das BSWF Sys-
tem Spengler, sowie stahlseitig die Regelungen des Einbauhandbuchs der Super-Rail be-
zuglich Einbauhdhen und Grenzen vorgelagerter Stufen.
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34 Persoénliche Schutzausriistung

Bei allen Arbeiten ist geeignete personliche Schutz- und Warnkleidung gemafl den ortli-
chen Vorschriften des jeweiligen Landes zu tragen.

3.5 Kabelkldarung

Vor Beginn der Arbeiten hat sich der Auftragnehmer Uber die Lage und den Verlauf von
Kabeln, Rohren, Leitungen etc. zu unterrichten. Im Bereich von unterirdischen Leitungen
darf nicht gerammt werden. Im Ubrigen sind die Anweisungen des Eigentiimers von Ka-
beln, Rohrleitungen usw. zu beachten.

3.6 Verkehrssicherung

FUhren Sie die an Baustellen Ublichen Verkehrssicherungs-MaRnahmen nach den gelten-
den nationalen Bestimmungen durch.

4 Montage Stahlteil

4.1 Einbauvoraussetzungen

4.1.1.1 Anforderung an Rammgerate und Rammzeiten

Pfosten werden mit einem pneumatischen oder einem hydraulischen Rammgerat und einem
Schlagstlick fur C125-Pfosten in den Boden eingebracht. Ein pneumatischer Rammhammer mit
einer Schlagzahl von 400 bis 600 Schlagen pro Minute sollte eine Schlagenergie/Einzelschlag bei
6 bar von mindestens 480 Nm besitzen. Bei hydraulischen Rammgeraten sind typische Werte flr
die Schlagzahl 1000 Schlage pro Minute bzw. 770 Nm flr die Schlagenergie.

Im Folgenden sind beispielhaft die maximalen Rammzeiten flr Standardbdden analog Erstprifung
fur verschiedene Rammgerate aufgefiihrt. Werden Kompressoren/Rammhammer mit abweichen-
den Spezifikationen eingesetzt, ist zur Ermittlung die Rammzeit entsprechend umzurechnen. Die
Umrechnung erfolgt ndherungsweise linear hinsichtlich der Schlagzahl und der Schlagenergie.

Rammgerat Maximale Rammzeit
Pneumatisches Rammgerat (Luftramme) 6,7 Minuten (6 Min / 42 Sek.)
Typ VR 100

Schlagzahl 480 min-' bei 6 bar / Schlagenergie 420 Nm
Pneumatisches Rammgerat (Luftramme) 4,7 Minuten (4 Min / 42 Sek.)
Typ VR 120

Schlagzahl 600 min-' bei 6 bar / Schlagenergie 480 Nm
Pneumatisches Rammgerat (Luftramme) 5,6 Minuten (5 Min / 36 Sek.)
Typ VR 150

Schlagzahl 420 min-' bei 6 bar / Schlagenergie 580 Nm
Hydraulikramme 1,8 Minuten (1 Min / 48 Sek.)
Typ HRE 1000 mit kl. Rammhammer

Schlagzahl im Mittel 1000/min; Schlagenergie 770 Nm)

Bei Uberschreitung der maximalen Rammgzeit handelt es sich um einen Untergrund, in dem entwe-
der gar nicht oder nur unter erschwerten Bedingungen gerammt werden kann.

4.1.1.2 Anforderungen an den Untergrund und Einspanntiefen

Pfosten werden in nachfolgend beschriebenen Boden eingerammt. Die Regeleinspanntiefe betragt
1,26 m. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (Bankettneigung/Absatze zwischen Fahrbahn und
Bankett) kann es vorkommen, dass die Regeleinspanntiefe unterschritten wird. Ergeben sich
dadurch Einspanntiefen von weniger als 1,16 m mussen entsprechend langere Pfosten eingesetzt
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werden. Wird die erforderliche Einspanntiefe nur punktuell (max. 5 Pfosten) unterschritten, z.B. an
nicht zu verlegenden Muldenablaufen, sind keine verlangerten Pfosten erforderlich.

GroRere Einspannlangen sind generell zulassig.

Zur Verankerung der Pfosten durch Rammen sollte der Boden dem Homogenbereich HB1-FRS
gemal ZTV-FRS entsprechen.

Werden vereinzelt Rammbhindernisse angetroffen, kann die Einspanntiefe einzelner Pfosten (max.
5 Stlick auf einer Lange von 16 m) in Abhangigkeit der Bodeneigenschaften verkilrzt werden:

Mindesteinspanntiefe bei HB1-FRS: 0,9 m

Mindesteinspanntiefe bei HB2-FRS und HB3-FRS (Rammzeiten>maximaler Rammzeit): 0,8 m
Das Kurzen von Pfosten bedarf grundsatzlich der Genehmigung des Auftraggebers und muss
schriftlich festgehalten werden. Wird fir das Kiirzen von Pfosten keine Genehmigung erteilt, sind
mit dem Auftraggeber SondermalRnahmen (Bohrloch erstellen, Versetzen des Pfostens gemaf
Abschnitt 4.1.1.2, Einbau einzelner Eingrab- bzw. Plattenpfosten — max. 5 Stlck auf einer Lange
von 16 m, Streifenfundament 0.3.) zu vereinbaren. Das Kirzen von Pfosten vor massiven Hinder-
nissen, wie Bruckenpfeilern, ist nicht zulassig.

Einzelne Hindernisse (wie z.B. groflie Steine), die bis zu einer Tiefe von 50 cm angetroffen werden,
sind zu entfernen. Alternativ kdnnen in Absprache mit dem AG Pfosten gemal Abschnitt 4.1.1.2
versetzt werden.

Bei Bbden, die die MindestkenngréRen des Homogenbereichs HB1-FRS nicht erreichen, wie z.B.
Humus, sind SondermalRnahmen mit dem AG abzustimmen. Dabei kann es sich um den Aus-
tausch des Bodens oder um die Herstellung von Streifenfundamenten handeln.

Je nach Zusammensetzung des Bodens ist unter Umstanden das Rammen in Boden des Homo-
genbereiches HB2-FRS gemal ZTV-FRS noch mdglich. Die Rammzeiten liegen in diesen Fallen
immer Uber der maximalen Rammzeit.

Der Untergrund muss vorgebohrt werden, wenn:

die Rammzeit gréRer ist als die maximale Rammzeit und sich dabei die Pfostenkopfe stark
verformen oder die Pfosten stark ausweichen,

die Mindesteinspannlange von 0,8 m nicht erreicht ist und kein Rammfortschritt mehr erkenn-
bar ist,

der Untergrund aus Fels oder verfestigten Baustoffen (z.B. Schlacken oder zementverfestigte
Bdden, die nicht mehr rammbar sind) mit einaxialer Druckfestigkeit qu > 15 N/mm? (HB3-FRS)
besteht.

Der Bohrlochdurchmesser muss mindestens 17 cm betragen. Bohrldcher sind mit geeignetem Ma-
terial zu verfullen und im Anschluss daran die Pfosten einzurammen. Die Einspannlange der Pfos-
ten kann in diesen Fallen auf 0,8 m verklrzt werden. Das System kann nur dann in Fels oder ver-
festigten Baustoffen eingesetzt werden, wenn die Uberdeckung mit Bankettmaterial mindestens 20
cm betragt. Andernfalls muss eine zweite Bohrung mit einer Tiefe von mind. 20 cm Uberlappend
hinter der ersten Bohrung hergestellt werden, analog einer Doppelbohrung in befestigter Asphalt-
flache
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4.1.1.3 Einbau in befestigter Flache (gebundene Oberflache)

Erfolgt der Einbau in befestigten Oberflachen, muss gewahrleistet sein, dass sich die Pfosten wie
in unbefestigter Flache bei einem Anprall bewegen kénnen. Deshalb muss eine ausreichend grof3e
Aussparung in der befestigten Flache hergestellt werden. Die Aussparung kann wahlweise rund
oder rechteckig ausgefiihrt werden. Der Pfosten muss aulRermittig auf der Fahrbahn zugewandten
Seite eingerammt werden.

Das Bohrloch muss mit Sand, Kies, unbelastetes Bohrgut oder ahnlichem Material verfiillt werden.
Optional kann die Offnung mit einem Dichtungskragen (TeileNr. 41.53) abgedeckt oder mit einer
dinnen, nicht verdichteten Kaltasphaltschicht von max. 3 cm Dicke, alternativ auch mit bitumino-
sem HeilRverguss abgedichtet werden. Bei sehr dicken Asphaltaufbauten (> 25 cm) muss nur das
vordere Loch der Doppelbohrung durch den gesamten Aufbau gebohrt werden, flr das hintere
Loch ist eine Tiefe von 20 cm ausreichend.

Kurze Langen in befestigter Flache von maximal 5 Pfosten kénnen unberiicksichtigt bleiben.

41.2 Zulassige Einbautemperaturen

Da immer zuerst die Montage des Betonanteils vor dem Stahlanteil erfolgen muss, kann
es moglich sein, dass sich die Einbautemperaturen unterscheiden.

Erfolgt der Zusammenbau des Stahlanteils in Deutschland, so ist er zwar unabhangig von
der Umgebungstemperatur jedoch nicht unabhangig von der jeweiligen Witterung zum
Zeitpunkt des Einbaus. In Regionen, wo die minimale AuRenlufttemperatur Tmin geman EN
1991-1-5/NA unter -24 °C liegt, darf der Einbau nur mit schriftlicher Bestatigung des Her-
stellers erfolgen. Die zulassigen Einbautemperaturen flir den Betonanteil sind dem jewei-
ligen Teil des Einbauhandbuches zu entnehmen.

4.1.3 Anforderungen an das Montagepersonal

Die Montage ist ausschlieB3lich durch geschultes und qualifiziertes Fachpersonal durchzu-
fuhren. Die eingesetzte Montagegruppe ist stdndig durch eine Person mit der geeigneten
Sachkunde zu Uberwachen. Innerhalb Deutschlands gilt der Abschnitt 5.2.1. der ZTV-FRS
2013 (Fassung 2017). Insbesondere missen die eingesetzten Montagegruppen dort von
einer ausgebildeten Schutzplanken-Montagefachkraft betreut werden.

4.2 Montage

Die Montage des Ubergangs erfolgt grundsatzlich gemaR den Montagezeichnungen in

Anhang 3 sowie der bebilderten Montageanleitung in Anhang 4.
170

Bei der Montage ist darauf zu achten, dass die Ubergangskonstruk-
tion nicht vorgespannt eingebaut wird.

Beim Ausrichten von Schutzplankenstrecken sind Beschadigungen
an den verzinkten Oberflachen zu vermeiden. Zum Richten der
Pfosten ist immer ein Pfostenaufsatzstiick zu verwenden. Das
Schlagen mit dem Hammer unmittelbar auf verzinkte Oberflachen ist

& nicht zulassig.
Kleine Fehlstellen an der Zinkoberflache sind gem. EN ISO 1461
nach sorgfaltiger Vorbereitung durch Auftragen einer geeigneten
Zinkstaubfarbe nachzubessern.
—

Bei der Montage (Neu- und Umbau) wie auch bei Reparaturarbeiten
von Schutzplanken-Konstruktionen darf nur neues Verschrau-
bungsmaterial verwendet werden.
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Gerate und Werkzeuge
Folgende Gerate, Werkzeuge und Messzeuge werden zur Montage empfohlen :
. Rammgerate (siehe Abschnitt 2.7.1) mit Schlagstlck fiir Pfosten C125+Sigma 100
. Schlagschrauber (siehe Abschnitt 2.5)
o Steckschlisseleinsatz und Schraubenschlissel
o fur M16  SW 24 mm
. furM 14 SW 17 mm oder SW 21 mm
o fuirM 10 SW 17 mm oder SW 16 mm (je nach Schraubennorn)
. Wasserwaage , Gliedermalstab (Zollstock)
o Drehmomentschlissel
. Montagehilfen , wie Hammer , Dorn , Aufsatz fir Pfosten zum richten
o Trennschleifer , Bohrmaschine mit Stufenbohrer bis 18 mm

Pfosten

Die Pfosten werden mit einem pneumatischen oder einem hydraulischen Rammgerat und
einem geeigneten Schlagstuck in den Boden eingebracht. Der Rammhammer sollte eine
ausreichende Schlagenergie bzw. gentigend Anpressdruck besitzen.

Die Pfosten sind lotrecht einzurammen. Abweichungen von 7 cm zu jeder Seite bezogen
auf die Pfostenhoéhe Uber Gelande sind zulassig. Aufgrund von Rammhindernissen im
Erdreich (z.B. Steine, Wurzeln usw.) kann es vorkommen, dass einzelne Pfosten starker
ausweichen oder sich verdrehen. Tritt dies bei mehr als 20% der Pfosten auf, muss ent-
sprechend Bodenklasse 6 und 7 verfahren und gebohrt werden.

Die Montage der Pfosten erfolgt mit der geschlossenen Seite entgegen der Fahrtrichtung.
Die fur den Ubergang vorgesehenen Pfostenabstéande diirfen nicht (iberschritten werden.
Kann ein Pfosten wegen besonderer ortlicher Bedingungen (unglinstig verlaufende Ka-
belstrange, Schachte, Tunnel, Baumwurzeln 0.4.) nicht an der vorgesehenen Stelle ge-
setzt werden, dann ist er in méglichst kurzem Abstand zu versetzen und ein zusatzlicher
Pfosten im nachsten ,Feld“ zu rammen.

Verschraubungen

Um eine einwandfreie Verbindung zu erreichen, missen die Schrauben senkrecht in den
zu verbindenden Konstruktionsteilen sitzen und ordnungsgemaf angezogen werden. Die
Verschraubungsgerate missen entsprechend eingestellt werden.

Damit beim Anziehen der Muttern die Zinkoberflache nicht beschadigt werden kann, ist
unter jede Mutter eine Unterlegscheibe anzuordnen. Eine Decklasche ist kein Ersatz flr
eine Unterlegscheibe. Die Anzugsmomente sind im Einzelnen wie folgt:

Art.-Nr. Schraube Drehmoment

040.00 * | HRK-Schraube m. Nase M 16 x 27 Mu, 4.6 70-140 Nm

040.01 HRK-Schraube m. Nase M 16 x 45 Mu, 4.6 70-140 Nm
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040.03 HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 30 Mu, 8.8 70-140 Nm
040.04 HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 45 Mu, 8.8 70-140 Nm
040.10 6-kt.-Schraube M 16 x 27 Mu, 4.6 70-140 Nm
040.12 6-kt.-Schraube M 16 x 90 Mu, 4.6 70-140 Nm

040.13 6-kt.-Schraube M 16 x 55 ohne Mu, DIN 933, 8.8 | 70-140 Nm

040.15 6-kt.-Schraube M 16 x 60 Mu, 4.6 70-140 Nm
040.54 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu, 8.8 10-17 Nm (handfest)
040.80 6-kt.-Schraube M 14 x 30 Mu, 4.6 70-140 Nm

*) Bemerkung: Die Nase der Halbrundkopfschraube muss in der Spitze des Tropfloches
platziert werden.

Distanzbiigel

Distanzbugel sind grundsatzlich rechtwinklig zum Schutzplankenholm einzubauen, wobei
Abweichungen innerhalb des durch das Langloch im Schutzplankenholm mdglichen Ver-
schiebeweges zuldssig sind.

Schutzplankenholme / Anschlussholme

Die Holme missen an den Stéf3en grundsatzlich in Fahrtrichtung Gberlappen.

Kastenprofile

Die Kastenprofile sind mittels der dazugehérigen Kastenprofil-StoRverbinder zu ver-
schrauben. Nach dem vollstandigen Verschrauben ist zu prifen, ob sich durch die Er-
schitterungen beim Verschrauben nicht erneut Schrauben wieder geldst haben.

Zwischenholme C-100

Die Zwischenholme werden an der Systemrickseite mit dem Betonanschlusselement
bzw. den einzelnen Pfosten verschraubt. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Zwischen-
holme vollflachig an den Pfosten bzw. dem Beton anliegen. Die Installation der Zwischen-
holme beginnt am Betonelement und endet im Stahlbereich.

Zwischenholme C-100 StoRverbinder

Der StoRRverbinder des ruckseitigen C-100 Zwischenholmes muss in beide Zwischenhol-
me eingeschoben und verschraubt werden. Nach dem vollstdndigen Verschrauben ist zu
prufen, ob sich durch die Erschitterungen beim Verschrauben nicht erneut Schrauben
wieder gelost haben.

Befestigung der Anschlussholme

Im Beton sind entsprechende Gewindehilsen einbetoniert. Die Bauteile mussen flachig
an den Betonteilen anliegen und sind anschlief3end festzuschrauben.

Abweichungen von der Grundkonstruktion

Die Ubergangskonstruktion wurde in einem gerade verlaufenden Schutzplankenstrang auf
ebener Erde nach EN 1317 gepriift. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner Weise
von dieser Grundkonstruktion abgewichen werden mussen, so kann dies nur im Wege ei-
ner ungepruften Sonderkonstruktion geschehen, die unter Umstanden nicht die gleichen



431

14 von 51

Eigenschaften wie der gepriifte Ubergang besitzt. Hier ist auf jeden Fall die Zustimmung
des Auftraggebers und des Herstellers einzuholen.

Bei der Ausflihrung von Veranderungen sind die allgemein anerkannten Regeln der
Technik zu beachten und einzuhalten. Veranderungen, die offensichtlich zu Funktionsbe-
eintrachtigungen des Schutzplankensystems fuhren, sind zu unterlassen.

Wird eine nachtragliche Bearbeitung von Schutzplankenbauteilen notwendig, diirfen keine
Abweichungen zu den Standard-Teilen vorgenommen werden, die deren Funktionsweise
beeintrachtigen kdénnen. Dies gilt insbesondere bei der Herstellung von Passstiicken
(Lochabstand, Lochdurchmesser, Anzahl Schrauben, Stof3lberlappung) und dem Kiirzen
von Pfosten. Schnittkanten sind ausreichend mit geeignetem Kaltzinkanstrich vor Korrosi-
on zu schutzen.

Passstiicke

Um die Lange des Schutzplankenstranges an die ortlichen Gegebenheiten anzupassen,
kann es notwendig werden, Holme von geringerer Lange als die der Standardbauteile
einzusetzen.

Diese Langenanpassung sollte nach Mdéglichkeit innerhalb der Systemlangen der ange-
schlossenen Schutzeinrichtungen erfolgen. Sollte dies jedoch in begriindeten Fallen nicht
mdglich sein, so kdnnen Passstlcke auf der Arbeitsstelle angefertigt werden.

Dabei sind folgende Bedingungen zu beachten:

- Mindestlange 750 mm aufgrund der notwendigen Profiliberlappung von jeweils
30cm (30 cm + 15 cm + 30 cm),

- keine Uberschreitung des vorgegebenen Pfostenabstandes der Schutzplankenkon-
struktion beim Einbau,

- fachgerechtes Ablangen mit einer Trennmaschine oder Sage,

- fachgerechtes Bohren der Verschraubungslécher,

- fachgerechtes Nachbessern von Schnittstellen und gebohrten Verschraubungslo-
chern durch Auftragen von geeigneter Zinkstaubfarbe

Der Einbau solcher Passstlicke ist auf ein Minimum zu beschranken. Nur in Ausnahmefal-
len (z.B. zwischen 2 Brickenbauwerken) sind Passstiicke einzubauen.

Bei besonderen bauli_phen MaRnahmen im Mittelstreifen, wie Uberfahrten, Tunneln, oder
Brickenbauwerken, Ubergangen zu Betonschutzwanden etc. sollten nicht mehr als 1-2
Passstlicke zwischen solchen MalRhahmen verwendet werden.

Das gleiche gilt fur Brickenbauwerke, hier sollte pro Teilstrecke zwischen 2 Fahrbahn-
Ubergangen maximal 1 Passstlick angefertigt werden. Es ist hierbei zu beachten, dass auf
keinen Fall der Schutzplankenholm-Dilatationsstol} gekirzt werden darf.

Bei Unterhaltungs- bzw. Reparaturarbeiten sollte versucht werden, ohne Passstlicke aus-
zukommen, auch wenn sich dadurch ein erhdhter De- und Montageaufwand der unbe-
schadigten Anschlussbereiche ergibt.

Konstruktionsteile dirfen nur fachgerecht mit Bohr- und Trenngeraten verandert werden.
Die Bearbeitung mit Schweil3- und Schneidgeraten oder Dorn- und Schlagwerkzeuge so-
wie Biegewerkzeugen ist nicht zulassig.

Achtung: Die Bauldnge des Ubergangs BeStCONNECT SR-NJ (26,55m) darf durch den
Einsatz von Passstiicken nicht unter- oder Uberschritten werden.
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Ausfiihrung bei geneigter Unterlage

- Beschreibung der Aufstellung (Lotrecht/senkrecht)
- Angaben zur maximal zulassigen Neigung der Unterlage

im Stahlbereich > max. 12% im Betonbereich 2 max. 6%
- Ausflihrung bei Neigungswechsel der Unterlage

Ausfiihrung an Béschungen

Die Ubergangskonstruktion BeStConnect SR-NJ wurde nicht an der Béschung gepriift.
Sollte das System dennoch an oder in der Béschung installiert werden missen, so han-
delt es sich um eine ungeprifte Sonderkonstruktion, welche in Abstimmung mit dem Her-
steller und dem Kunden zu erfolgen hat.

Ausfiihrung von Radien

Beim Einbau von Radiusholmen ist darauf zu achten, dass diese spannungsfrei eingebaut
werden. In Kurven mit Radien < 30 m mussen vorgebogene Holme (sog. Radienholme)
verwendet werden. Radien sind in Abstufungen von 2,5 m erhaltlich:

255m-225m-20m-175m-15m-125m-10m-75m-5m-2,5m

In AuRenkurven sind konvexe, in Innenkurven konkave Radien zu verwenden. Es ist nicht
zuldssig, Schutzplankenholme auf der Baustelle bzw. beim Einbau so stark zu biegen,
dass bleibende Verformungen auftreten.

Es ist darauf zu achten, dass die StoRuberlappung beim Verschrauben nicht auseinan-
derklafft. Es empfiehlt sich, zuerst die StoRlberlappung zu verschrauben und erst danach
den Holm an den Abstandhaltern zu befestigen. Das Aufweiten der Ldcher, z.B. durch
Aufdornen, ist nicht zulassig.

Grundsatzlich handelt es sich bei Radien um ungeprufte Konstruktionen, welche nicht die
gleichen Eigenschaften wie das geprifte System besitzen. Der Einsatz von Radienholmen
ist mdglich, wenn an der fraglichen Stelle keine geeigneteren (gepruften) Fahrzeugriick-
haltesysteme zum Einsatz kommen kénnen.

Grundsétzlich ist zu prifen, ob der Einbau der Ubergangskonstruktionen nicht vor oder
hinter dem Kurvenbereich erfolgen kann, da fir Radien gleichmafige und sich wiederho-
lende Streckensysteme besser geeignet sind.

Ausfiihrung von Verschwenkungen

Verschwenkungen mit einer Neigung von 1:20 — in Ausnahmefallen von 1:12 — sind zu-
lassig, sollten jedoch nach Méglichkeit vor oder nach der Ubergangskonstruktion erfolgen.
Sollten Verschwenkungen aufgrund von nationalen Vorschriften flacher ausgefuhrt wer-
den missen, so gelten die nationalen Vorschriften.

Zusatzeinrichtungen

Das Anbringen von Zusatzeinrichtungen kann die Leistungsfahigkeit des Systems negativ
beeinflussen bzw. eine Gefahrdung darstellen. Grundsatzlich ist das Anbringen von Zu-
satzeinrichtungen insoweit nicht gestattet.

Insbesondere untersagt ist die Anbringung von Verkehrszeichen direkt am System. Sollen
dennoch Zusatzeinrichtungen angebracht werden, so darf dies nur mit schriftlicher Ge-
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nehmigung des Herstellers erfolgen. Die Genehmigung des Herstellers gilt fur folgende
Zusatzeinrichtungen als erteilt, soweit nach Art der Anbringung eine Leistungsverminde-
rung bzw. Gefahrdung ausgeschlossen werden kann:

- Aufsatzleitpfosten, die am Pfosten befestigt werden

- Aufsatzleitpfosten, die zusammen mit der StoRverschraubung am Holm befestigt
werden. Abweichend von den Zeichnungen in Anhang 3 muss dort anstelle der
Schraube M 16x27 (Nr. 040.00) eine M 16 x 45 HRK mit Nase verwendet werden.

- Schutzplankenreflektoren, die am Holm mit HRK-Schrauben in der Mittellochung be-
festigt werden

4.3.7 Modifikationen

4.4

4.5

Derzeit sind keine Modifikationen vorhanden.

Kontrolle, Eigeniberwachungsbericht, Montagetoleranzen

Nach der Montage ist die Konstruktion anhand der allgemein anerkannten Regeln der
Technik und des in Anhang 5 befindlichen Eigeniiberwachungsberichts auf Ubereinstim-
mung mit diesem Handbuch zu Uberprifen. Insbesondere zu beachten sind die Einhal-
tung der Montagetoleranzen, der feste Sitz der Schraubverbindungen und die fachgerech-
te Ausrichtung des Schutzplankenstranges.

max. 70 mm

Die Montagetoleranzen sind wie folgt:

Maf Toleranz
Abstand der Pfosten in
" . 21 mm
Langsrichtung
Abweichung Pfosten oder
Holm aus der Flucht +8.9mm
Abweichung der Einbauhthe + 30 mm

Reparaturen, Inspektion und Wartung

Der verbaute Ubergang bedarf in der Regel keiner besonderen Wartung. Verschmutzte
Teile konnen ohne groRen Aufwand mit einem Hochdruckreiniger gesaubert werden.

Bei Beschadigung sind grundsatzlich alle Schutzplanken-Bauteile auszutauschen, die ei-
ne bleibende (plastische) Verformung aufweisen.
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Wenn beschadigte Schutzplankenteile ausgewechselt werden, muss in den Ubergangs-
bereichen zu den unbeschadigten Holmen mit besonderer Vorsicht gearbeitet werden. Die
nach der Demontage verbleibenden Holme dirfen nicht beschadigt werden (z.B. durch
den Einsatz eines Winkelschleifers, Dorns oder Hammers). Aufgrund temperaturbedingter
Langenanderungen oder grofler Durchbiegungen bei schweren Anfahrten, passen die
Lochbilder in Langsrichtung bei der Verbindung der neuen Holme mit den vorhandenen
Schutzplanken oftmals nicht mehr Gberein. Betragt der Abstand zwischen den Lochach-
sen weniger als 5 cm, kann meist durch das Lésen der Schrauben bei mehreren Sto3en
die Differenz wieder ausgeglichen werden. Ansonsten ist wie folgt vorzugehen:

Werden Reparaturen bei sehr niedrigen Temperaturen durchgeflihrt, kbnnen sich die not-
wendigen Einbauldngen durch Verkirzung der Bestandsholme soweit vergro3ern, dass
sie 4,00 m Uberschreiten (z.B. 4,07 m). Ein Nachbohren von Ldchern fir die Stoldver-
schraubung ist in diesem Falle untersagt!

Stattdessen sind 2 Pass-Stiicke anzufertigen, um die nétige Gesamteinbaulange > 4,00 m
zu erreichen. (Beispiel: 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m). Zudem ist ein zusatzlicher Pfosten zu
setzen, um den maximal zuldssigen Pfostenabstand nicht zu Giberschreiten.

Ist der zur Verfliigung stehende Einbauraum hingegen kleiner als 4,00 m, so ist das Boh-
ren neuer Locher moglich. Der Abstand der auReren Bohrldcher zum Bauteilende muss
mindestens 40 mm betragen. Grundsatzlich sollten jedoch Pass-Stiicke sowie das Bohren
neuer Locher vermieden werden, auch wenn dies einen erhohten Aufwand durch De- und
Montage der angrenzenden Bereiche bedeutet.

Aufgeweitete Pfostenlocher im Bankett missen wieder so verdichtet werden, dass der
neu eingerammte Pfosten ausreichend standfest ist. Bei mehreren Unfallschaden an der
gleichen Stelle muss nach Ricksprache mit dem Auftraggeber ggf. das Bankett neu be-
festigt werden.

Wiederverwendbarkeit von Schutzplankenteilen

Schutzplankenteile dirfen bei Umristungen und/oder Umbauten wiederverwendet wer-
den, wenn:

- die Bauteile keine sichtbaren Verformungen und/oder Beschadigungen (z.B. ausge-
rissene, aufgedornte oder ausgebrannte Locher) aufweisen,

- die stuckverzinkten Bauteile noch eine Verzinkungsstarke von mindestens 30 um
aufweisen, andere Zinkbezlge missen noch 50 % der urspringlichen Mindestzink-
schichtdicke erreichen.

- die kennzeichnungspflichtigen Bauteile das Herstellerkennzeichen und die Prufzeit-
raumkennzeichnung noch gut erkennen lassen.

Befestigungsmaterial (Schrauben, Muttern, Scheiben, Decklaschen, Anschlusslaschen),
kloeckner@cestra-zert.dedas bereits eingebaut war, darf nicht wiederverwendet werden. Es
ist stets neues Material einzusetzen. Bei der Reparatur von Unfallschaden ist ausschliel3-
lich neues Material zu verwenden.

Nicht mehr verwendbare Konstruktionsteile sind, z.B. durch Abtrennen von Teilen oder
Zerteilen, unbrauchbar zu machen und ebenso wie ausgebautes Verschraubungsmaterial
der Verwertung entsprechend den nationalen Vorschriften zuzufiihren.
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Montage Betonteil
Einbauvoraussetzungen

Griindung

Die Fundamentplatten des Ubergangs (Betonanteil) werden auf einer Splittausgleich-
schicht 0,30m unter FOK aufgestellt. In den Fundamentplatten werden die Betonschutz-
wand-Fertigteile mit 12cm Einspannung montiert.

Zulassige Einbautemperaturen

Die BSW-Fertigteile ,System Spengler kdnnen ohne Einschrankung bis zu einer Tempe-
ratur von mindestens + 5°C montiert werden. Eine Montage der Elemente bei Temperatu-
ren unter + 5°C ist bedingt mdglich. Sind die BSW-Fertigteile in einem Mbértelbett, bzw. mit
Klebeankern zu montieren, ist eine Montage bei Temperaturen unter + 5°C nicht zulassig.
Die entsprechenden Produktdatenblatter der jeweiligen Hersteller sind zu beachten. Das
gegebenenfalls notwendige Verfugen der vertikalen Stol3fugen ist bei Temperaturen unter
+ 5°C nicht zulassig.

Anforderungen an das Montageunternehmen

Montage- und Reparaturarbeiten an den Betonbauteilen (FRS ,System Spengler®) dirfen
nur durch vom Hersteller autorisierte Fachfirmen ausgeflihrt werden. Die ausfihrende
Fachfirma muss die Qualifikation nachweisen. Die jeweilige Produkthaftung ist zu beach-
ten.

Anforderungen an das Montagepersonal

Die Montage ist durch geschultes und qualifiziertes Fachpersonal durchzufiihren. Die ein-
gesetzte Montagegruppe ist durch eine Person mit der geeigneten Sachkunde zu Uber-
wachen. Innerhalb Deutschlands gilt der Abschnitt 5.2.1 der ZTV-FRS 2013 (Fassung
2017) .

Montage

Es durfen nur ungebrauchte Fundamentplatten und BSWF gemaR Abschnitt 7.1 der ZTV-
FRS 2013 (Fassung 2017) verwendet und montiert werden. Beim Ausrichten sind Be-
schadigungen an den Fertigteilen zu vermeiden.

Gerate und Werkzeuge
Folgende Gerate, Werkzeuge und Messzeuge werden zur Montage empfohlen :
. Rammagerate (siehe Abschnitt 2.7.1) mit Schlagstick fur Pfosten C125+Sigma 100
Schlagschrauber (siehe Abschnitt 2.5)
Steckschlisseleinsatz und Schraubenschlussel
fir M16  SW 24 mm
furM 14 SW 17 mm oder SW 21 mm
fur M 10 SW 17 mm oder SW 16 mm (je nach Schraubennorn)
Wasserwaage , Gliedermalstab (Zollstock)

Drehmomentschlissel
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Montagehilfen , wie Hammer , Dorn , Aufsatz flur Pfosten zum richten

Trennschleifer , Bohrmaschine mit Stufenbohrer bis 18 mm

Elemente

Die Ubergangskonstruktion besteht betonseitig aus vorgefertigten Fundamentplatten und
darin montierten Betonschutzwand-Fertigteilen. Die Fundamentplatten sind insgesamt 30
cm dick (hoch) und haben eine entsprechende Aussparung zur Aufnahme der Beton-
schutzwand-Fertigteile. Die Fundamentplatten haben eine Lange von 3,40 m bzw. 3,70 m
und eine Breite von 0,85 m. Die Male der Betonschutzwand-Fertigteile sind (L x B x H):

3,60 x 0,54 x 1,27; 3,50 x 0,54 x 1,27; 3,50 x 0,54 x 1,02; 3,50 x 0,54-0,61 x 0,90-0,81
(Ubergangselement)

Elementverbindungen

Die Fundamentplatten werden auf einer Splittausgleichschicht (30cm tiefer als FOK) mon-
tiert. Die Fundamentplatten werden dabei nicht miteinander verbunden. In die Aussparung
der Fundamentplatten werden dann die Betonschutzwand-Fertigteile mit 12cm Einspan-
nung montiert. Dabei werden die BSWF untereinander stirnseitig durch die sogenannten
Krallenschlosser kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftibertragung von Kralle
zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. Die systembedingte Be-
wehrung erfolgt gemaf dem nach EN 1317 erfolgten Erstversuch (ITT).

Abweichung von der Grundkonstruktion

Die Ubergangskonstruktion wurde in einem gerade verlaufenen FRS-Strang auf in Fahrt-
richtung ebenem Untergrund nach EN 1317 gepriift. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in ir-
gendeiner Weise von dieser gepruften Grundkonstruktion abgewichen werden mussen, so
kann dies nur im Wege einer ungepruften Sonderkonstruktion geschehen, die unter Um-
stdnden nicht die gleichen Eigenschaften wie der gepriifte Ubergang besitzt. Hier ist auf
jeden Fall die Zustimmung des Auftraggebers und des Herstellers erforderlich. Bei Veran-
derungen gegenulber der nach EN 1317 gepriften Grundkonstruktion sind die allgemein
anerkannten Regeln der Technik zu beachten und einzuhalten. Veranderungen, die die
Funktion des Fahrzeug-Rickhaltesystems offensichtlich beeintrachtigen sind nicht zulas-

sig.
Passstiicke

Passstiicke sind betonseitig innerhalb der Ubergangskonstruktion nicht zulassig

Ausfiihrung bei geneigter Unterlage

- Beschreibung der Aufstellung (Lotrecht/senkrecht)
- Angaben zur maximal zulassigen Neigung der Unterlage

im Stahlbereich > max. 12% im Betonbereich > max. 6%
- Ausfuhrung bei Neigungswechsel der Unterlage

Ausfiihrung an Boschungen

Die Ubergangskonstruktion BeStConnect SR-NJ wurde nicht an der Béschung gepriift.
Sollte das System dennoch an oder in der Boschung installiert werden mussen, so han-
delt es sich um eine ungeprufte Sonderkonstruktion, welche in Abstimmung mit dem Her-
steller und dem Kunden zu erfolgen hat.
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Ausfiihrung von Radien

Grundsatzlich handelt es sich bei der Montage von angeschlossenen Betonschutzwand-
Fertigteilen in Radien um ungepriifte Konstruktionen welche unter Umstanden nicht die
gleichen Eigenschaften wie die nach EN 1317 geprifte Grundkonstruktion aufweisen.

Mit den systembedingten Standardlangen der an die Ubergangskonstruktion angeschlos-
senen Fahrzeug-Rickhaltesysteme ,System Spengler® kénnen folgende Radien gestellt
werden:

Elementlange Ausfihrung Radius
3,50m einseitig ca. 70m
3,50m doppelseitig ca. 110m
6,00m doppelseitig ca. 250m

Die Betonelemente der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT SR-NJ selbst sollten nicht
im Radius verbaut werden.

Ausfiihrung von Verschwenkungen

Verschwenkungen innerhalb der an die Ubergangskonstruktion angeschlossenen FRS
kénnen den nationalen Vorschriften entsprechend mit einer Neigung von 1:20, in Aus-
nahmefallen von 1:12, montiert werden. Befindet sich der Beginn einer FRS-Strecke im
Bereich einer aufsteigenden Bdschung kann vor oder nach der Ubergangskonstruktion
seitlich verschwenkt bzw. eingebunden werden.

Zusatzeinrichtungen

Das Anbringen von Zusatzeinrichtungen kann die Leistungsfahigkeit das Fahrzeug-
Ruckhaltesystems negativ beeinflussen bzw. eine Gefahrdung darstellen. Wurden die Zu-
satzeinrichtungen nicht im Zuge einer Anprallprifung nach EN 1317 am FRS gepruft ist
von einer Anbringung am FRS abzusehen. Wird dennoch beabsichtigt eine Zusatzeinrich-
tung am Fahrzeug-Rickhaltesystem anzubringen ist dafiir die schriftliche Bestatigung des
Herstellers notwendig. Ferner durfen Zusatzeinrichtungen grundsatzlich nur dann am FRS
angebracht werden, wenn eine Veranderung des Systemverhaltens ausgeschlossen ist
und dies durch eine notifizierte Stelle bestatigt wurde. Verkehrszeichen dirfen nur dann
im Wirkungsbereich aufgestellt bzw. angebracht werden, wenn sie als umfahrbar bzw. ab-
scherbar gelten.

Modifikationen

Derzeit sind noch keine Modifikationen bekannt.

Kontrolle, Eigeniiberwachung, Montagetoleranzen

Nach der Montage ist das Schutzsystem anhand der allgemein anerkannten Regeln der
Technik auf Ubereinstimmung mit diesem Handbuch zu Uberprifen. Insbesondere die
Einbautoleranzen sind zu Gberprifen und zu beachten.

Reparatur, Inspektion, Wartung

Das montierte Fahrzeug-Ruckhaltesystem bendtigt i.d.R. keine besondere Wartung.
Eventuell im FRS angeordnete Querentwasserungsoffnungen sind, um eine ordnungsge-
mafe Nutzung gewahrleisten zu kodnnen, bauseits regelmalig auf Verunreinigung zu
Uberprifen und, soweit notwendig, zu reinigen. Eventuell angebrachte Reflektoren sind
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bauseits regelmalig auf Sauberkeit zu Uberpriufen und, soweit notwendig, zu reinigen.
Fehlende oder beschadigte Reflektoren sind zu ersetzen sofern die beabsichtigte Warn-
wirkung beeintrachtigt ist.

Wiederverwertbarkeit von Elementen

Es durfen nur ungebrauchte Bauteile und BSWF gemal Abschnitt 7.1 der ZTV-FRS 2013
(Fassung 2017) verwendet und montiert werden.

Entsorgung/Recycling

Die Elemente der Ubergangskonstruktion sind vollkommen recyclebar. Das Recycling hat
nach den jeweils geltenden o6rtlichen Wiederverwertungs- und Abfallentsorgungsvorschrif-
ten zu erfolgen. Die Wiederverwertung beschadigter und/oder aus dem Verkehr gezoge-
ner Elemente ist nicht zulassig. Eine Weiterverwendung in anderen Einsatzbereichen
(Bsp. Landwirtschaft, Solaraufstdnderung, private Wirtschaft) ist moglich.

Angaben zu toxischen Stoffen
Die Betonbauteile enthalten keinerlei toxische Stoffe.
Die einzelnen Schutzplankenkomponenten bestehen aus 2 Grund-Baustoffen:

- Stahl
- Zink (Feuerverzinkung)

Beide Bestandteile sind nicht toxisch und bedirfen keiner besonderen Behandlung oder
Handhabung.

Fur die Montage vor Ort werden einige Hilfsstoffe fir den Betrieb der Maschinen und
Werkzeuge bendtigt. Diese kbnnen z.B. sein:

Diesel (z.B. Kompressor)

Pneumatik-Ol (z.B. Betrieb der Luftdruckwerkzeuge)

Benzin (z.B. Trennschleifmaschine)

Schmier- und Schneidpaste (zum Erstellen von Bohrungen in Schutzplankenteilen)

Hier sind die entsprechenden Herstellerangaben und die Bestimmungen in den einzelnen
Landern zu beachten und einzuhalten.
Sonstige Hinweise

Auf Grund der Systemhohe von 115cm ist der Ubergang BeStCONNECT SR-NJ iiber-
steig bar; der Anbringung von Ubersteighilfen bedarf es nicht.
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Anhang 1 Stiickliste (pro Konstruktion)
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Stahlanteil

) Gewicht

Stk. | Art.-Nr. Benennung Material
pro Stk
5 002.00 |SP-Holm, Profil B S235JR 43,10 kg
1 003.03 |Sigma-Pfosten, 1.500 mm lang S235JR 10,90 kg
17 004.10 |Stutzbigel, Profil B S2351JR 1,00 kg
8 009.60 |Deformationsrohr $168.3 x 4.5 - 180 mm S2351JR 3,28 kg
34 010.00 |Decklasche M 16 S235JR 0,20 kg
2 012.08 |BeSt - AnschluBholm B, RL S235JR 27,50 kg
1 012.11 |Kopfstlick, B, Tropfloch S235JR 10,20 kg
2 012.85 |BeSt - KP-AnschluRelement S2351JR 41,94 kg
1 012.86 |BeSt - Kastenprofil fir PA 1.0 m S2351JR 73,14 kg
2 012.92 |BeSt - Zwischenholm StoRverbinder S2351JR 1,85 kg
1 013.28 |BeSt-SP-Absenkholm, Profil B, li., Tropfloch S235JR 43,33 kg
6 025.01 |Kastenprofil-StoRverbinder S235JR 3,20 kg
15 025.58 |KP - Befestigungslasche 155/50/10 S235IJR 0,60 kg
48 040.00 |HRK-Schraube m. Nase M 16 x 27 Mu, 4.6 4.6 0,10 kg
3 040.01 |HRK-Schraube m. Nase M 16 x 45 Mu, 4.6 4.6 0,12 kg
108 040.03 |HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 30 Mu, 8.8 8.8 0,11 kg
40 040.04 |HRK-Schraube m. 6-kt. M 16 x 45 Mu, 8.8 8.8 0,13 kg
3 040.10 |6-kt.-Schraube M 16 x 35 Mu, 4.6 4.6 0,11 kg
1 040.12 |6-kt.-Schraube M 16 x 90 m. Mu, 4.6 4.6 0,20 kg
24 040.13 |6-kt.-Schraube M 16 x 55 0. Mu, DIN 933, 8.8 8.8 0,13 kg
7 040.15 |6-kt. Schraube, M 16 x 60, Mu 4.6 0,15 kg
228 040.30 |U-Scheibe @ 18, DIN 126 DIN 126 0,01 kg
6 040.32 [U-Scheibe 50/18/4 mm ISO 4759-3| 0,06 kg
60 040.54 |6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8 8.8 0,05 kg
60 040.62 |U-Scheibe @ 10,5, DIN 7349 DIN 7349 0,01 kg
43 040.80 |6-kt.-Schraube M 14 x 30 Mu, 4.6 4.6 0,08 kg
43 040.82 |Scheibe @ 15,5, ISO 7091 ISO 7091 0,01 kg
1 060.10 |Deformationsrohr @ 139,7 x 4 mm, 100 mm lang S235JR 1,50 kg
1 060.15 |Deformationsrohr, @ 127 mm f. Ubgergang, 100 mm Ig. S235JR 1,10 kg
1 060.16 |Deformationsrohr, @ 82,5 mm f. Ubergang S235JR 0,57 kg
1 060.90 |BC-SR - Kastenprofil fiir PA 1.0 m (unten) S235JR 69,06 kg
1 060.91 |BC-SR - Kastenprofil (unten) S235JR 62,46 kg
1 060.92 |BC-SR - Kastenprofil (oben) S235JR 65,52 kg
2 060.95 |BC-SR - Zwischenholm fiir PA 1.0 m S235JR 42,99 kg
2 060.96 |BC-SR - Zwischenholm S235JR 40,01 kg
3 061.00 |Pfosten C 125, 2.400 Ig., R/L S235JR 26,00 kg
8 061.19 [BC-SR - Pfosten C-125, 2.400 Ig., R/L S700 MC | 26,00 kg
2 070.00 [Kastenprofil 180/150, 3.998 mm m. Rundlochung S235JR 68,10 kg
13 070.22 |Distanzbugel Profil B S2351JR 1,10 kg
1 070.24 |Sonder-Distanzbiigel Profil B S235JR 1,25 kg
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— . Weight
Pcs Item-No. Description Material ;
per piece
5 002.00 |Guardrail beam, profile B S235IJR 43,10 kg
1 003.03 |Post Sigma 100, 1,500 mm S235JR 10,90 kg
17 004.10 |Support bracket, profile B S2351JR 1,00 kg
8 009.60 |Deformation element @168.3 x 4.5 - 180 mm S2351JR 3,28 kg
34 010.00 |Fishplate M 16 S235JR 0,20 kg
2 012.08 |BeSt - Connection beam, profile B, RL S2351JR 27,50 kg
1 012.11 |Head piece, profile B, TL (drop-type hole) S235JR 10,20 kg
2 012.85 |BeSt - Box beam-connection element S235JR 41,94 kg
1 012.86 |BeSt - Box beam for post-distance 1.00 m S2351JR 73,14 kg
2 012.92 |BeSt - Butt joint for C-profile 100 S235JR 1,85 kg
1 013.28 |Best - Terminal beam, profile B, left, TL ( drop-type hole) S235JR 43,33 kg
6 025.01 |Butt joint for box beam S235JR 3,20 kg
15 025.58 |Fixing plate for box beam 155/50/10 S235JR 0,60 kg
48 040.00 |Buttonhead bolt with catch M16 x 27, 4.6 with nut 4.6 0,10 kg
3 040.01 |Buttonhead bolt with catch M 16 x 45 with nut, 4.6 4.6 0,12 kg
108 040.03 |Buttonhead bolt with hexhead M 16 x 30 with nut, 8.8 8.8 0,11 kg
40 040.04 |Buttonhead bolt with hexhead M 16 x 45 with nut, 8.8 8.8 0,13 kg
3 040.10 |Hexhead bolt M 16 x 35 with nut, 4.6 4.6 0,11 kg
1 040.12 |Hexhead bolt M 16 x 90 with nut, 4.6 4.6 0,20 kg
24 040.13 |Hexhead bolt M 16 x 55 without nut, 8.8 8.8 0,13 kg
7 040.15 |Hexhead bolt M 16 x 60 with nut 4.6 0,15 kg
228 040.30 |Flat washer 18; DIN 126 DIN 126 0,01 kg
6 040.32 |Flat washer 50x18x4 mm ISO 4759-3| 0,06 kg
60 040.54 |Hexhead bolt M 10 x 45, 8,8 with nut 8.8 0,05 kg
60 040.62 |Flat washer @10,5 DIN 7349 0,01 kg
43 040.80 |Hexhead bolt M 14 x 30 with nut, 4.6 4.6 0,08 kg
43 040.82 |[Flat washer @ 15,5, ISO 7091 ISO 7091 0,01 kg
1 060.10 |Deformation element @ 139,7 x 4, 100 mm S2351JR 1,50 kg
1 060.15 |Deformation element, @ 127 mm for transition, 100 mm long S2351JR 1,10 kg
1 060.16 |Deformation element, @ 82.5 mm for transition S2351JR 0,57 kg
1 060.90 |BC-SR - Lower box beam for post distance 1.00 S2351JR 69,06 kg
1 060.91 |BC-SR - Lower box beam S235JR 62,46 kg
1 060.92 |BC-SR - Upper box beam S2351JR 65,52 kg
2 060.95 |BC-SR - Profile C-100 for post distance 1.00 S235JR 42,99 kg
2 060.96 |BC-SR Profile C-100 S235JR 40,01 kg
3 061.00 |Post C125, 2,400 mm, left + right S235JR 26,00 kg
8 061.19 |BC-SR - Post C-125, 2.400 Ig., R/L S700 MC | 26,00 kg
2 070.00 |Box beam 180/150, 3,998 mm with round hole S235JR 68,10 kg
13 070.22 |Spacer bracket, profile B S2351JR 1,10 kg
1 070.24 |Special spacer bracket, profile B S235JR 1,25 kg




25 von 51

€CTT =awwns

9'9% 0€'€T IN00S3Sd| WO9'EXWSTZ-88TD| 199 Juswd|apu3 pun -iaxdepy Jusawepund Jny qoyssuniyamag| 619 4
1°'0¢ 90°0¢ IN00S3¥S9| WOT'EXWSTZ-88TO| T°/9 JUBWIdIdYN|YdSUY Judwepund Jny qloyssuniyamag| 814 1
v'6T vv'6T IN00S3Sd| WOor'EXWSTZ-88TD| T'zd JuawWa|asa1depy Jny qioysduniyamag| /19 T
'8 1Y S 006 159 wov'e=1v1@| Tzd yoraiaquauody [98nqgs3uel| 914 €
L'V Ty S 006 159 wor'e=1vI @ - 9||eJy SuniyamaqssueTf STg 6
0ce 00°Ce IN00S3¥S9| WOP'EXWSTZ-88TO| T'Td JUsWIdjdgN|Yosuy Jny qlossuniyamag| v19 1
Sl 6v'T S 006 159 we9o'T=12T@| T'19 ualsexgo|yds [a8ng| €14 L
vetT TT'E S 00S 159 wos‘e=1¢19 - guniyamaqssue aJ21UIH| T4 1
6'S €6'C S 00S 359 woe'e=12T@| T'19 guniyamaqssue a1apJop| TT9 z
4 1Y S 006 159 wor'e=1v1 0 - 9]|eJy Suniyamaqs3uel| 0Td €
9'€ 08T IN00S3Sd| wzL'OXweg’D-88TD| T'ed uajsexs3untaydissso|yds| 69 14
9'6¢ 76°S JIN SSES - 84 WSAOOH [ / 135-ASV3,, 43I 1ONIdS WaisAs, 4MSd - 3 dAL djjesl| 89 L

'S93 3 N1S/3Y |ela1eA Suniyamag 8unuydiaz Sunuydiazag 'Sod 1S
[191ueu013g 931S!||yels
00T 00vT WAS| L9 ‘8] w 0z‘c anediuswepund| /9 T
00¢€ 009T 199 o9 8] w 0L‘g ane|diuswepung| 9g z
000¢€ 000€ VM74X ‘€aX ‘YIX T'vg 79 Assiar maN/dais Juswajas3uediaqn| vd T
0€CE 0€CE ‘(d1) e /0€D T°€g €g "8) wos‘€ ‘06d91S AMSa| €9 T
0]0]42 0]0]42 1'zd r4:| 4S-D9 uswsajauaidepy 4MSd| 9 T
00TV 00TV 1’19 19 (06d215) "8] WE9‘E YudW|I-ssN|ydosuy 4MSA| T4 T
's8 3y | is/3y |elds1e A ‘uz-s3uniyamag ue|djeyas 3unuyolazag 'S0d IS

[193UBU0Iag




€C1e =awwins
9'9y 0g‘ee N 00S 1sd W 09‘E X W STZ-88TD 199 JUSWI3I3 puad pue Jaydepe uolepuUNOy JO) 93 JUSWSIIOJUIDI 91310U0D)| 618 [4
1'0C 90°0¢ A 005 1Sd WOTEXWGTZ-88T O 1.9 JUSW|3 UOIIIBUUOID UOIIEPUNOS 10} 3FED JUSWDII0LUIDI 93240U0) | 8T9 T
v'6t vv'6T IN00S3ISd| wop'exwsT'c-88TO| T'zd JusWa|d Jardepe Joj 98D JUSWIDIOJUIR] D32OU0D| /TG | T
' Ty S 00S 1sd wor'es=1v1 0 129 UOI193S UMOJD JuUaWdJoulal jeuipniiSuol| 919 €
L't T’y S 006 159 wor's=1v1 9 - YOOH-[ 40} JUBW2J0ula4 1340u0d jeulpnusuoi|stg | 6
0Tt 00°ce IN00SISE| wop'exwsr'c-88TO| 119 1UBWI3J3 UOI1D3UU0D 40} a8ed Juswadlogulal aanuo)|pTg | T
S'L 67T S 00S 159 wgo'T=1¢1@| 119 YOOH-[ J0J dnuunls Juswadiojuly| €19 | £
v'eT TT'E S 00S 1sd wos's=1¢10 - 1UdW2J0}UIa4 91940U03 [eulpniiduo| Jeay| z1g ¥
6'S €6'C S 006 159 wos's=1¢1@| 119 1UBWdJ0Julal 93940U09 |eulpnySuoluol4| TTa | €
€T Ty S 00S 1sd wor'e=1v1 0 - 3 O0H-[ 40} JUSWJJ0JUIR] 93240U0D |eulpnuduoi| 0Td 3
9t 08T IN00S3S| wWg/'0OXweEgD-83T | T'ed YOOH-[ 10} 938D JUBWJI0JUIDI 91340U0D)| 69 v
9'6C 26'S JIN SSES - 8d 3 adA1 SooH-r| 8g /
[©1e101 8y | sod/3y |ela1e|N JUawWadJouldy Suimeuqg uondiasaq 'sod | sad
m 1S1] JUsWadJ0julal pue AJ0SS920y
oort oort VAT JA:| ‘8| w og‘s o1ed-uonnepunod| /4 T
00ce 0091 199 9d "8| w o€ 91e|d-uoiepuno| 99 [4
000€ 000€ VM:T4X ‘€aX T'vd ¥4 Assiar maN/da1s Juswa|s uolysuel]| 9 T
0€CE 0€CE€  |‘¥OX ‘(d1) LE/0ED T°€g €d "8l W 05°€ ‘06d91S Jalueq 912.0u0)| €4 T
oove oove Tcd [4:} 4S-09 uswa|a Jardepe 4\S4| zd T
00TV 001V 119 19 (06d21S) 8] WE9‘E ‘IUBWI|3 UOIIDBUUOD - J3lIIeq 913J40U0)| Tg 1
[e101 3y | sod/3y |elalen ueyd ueyd uonduasag 'sod | sad
’ JUBWS2J04UI] 933J0U0) | J4OoMWIO4 o

©1940U0J JO lied



27 von 51

Anhang 2 Betonelemente (pro Konstruktion)
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Anhang 3 Systemzeichnung
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Anhang 4 Arbeitsabfolge betonseitig
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Anhang 4 Arbeitsabfolge betonseitig

Montage - Anleitung

BSWF System Spengler

Montage - Anleitung

SPENGLER Ubergangskonstruktion
BeStCONNECT — SuperRail
. (Betonanteil)

Stand 10/2015

Hermann Spengler GmbH & Co. KG
Gehrensagmuhle 5-7
73479 Ellwangen - Jagst
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Beim Systemeinbau ist auch das
Montagehandbuch der Fa. Spengler
zu ber(icksichtigen.

Mindestanforderungen und
Toleranzen sind dort geregelt

OK Planum
- 0,30

Planum / Untergrund fur
BeStCONNECT — SuperRail
30 cm unter OK fertige Fahrbahn

Fertigteilfundamente auf Planum

setzen und ausrichten

Betonschutzwand-Fertigteile der
Ubergangskonstruktion BC-SR
Jtrocken”, d.h. ohne Martelschicht,

auf Fertigteilfundamenten montieren
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Die einzelnen BSWF werden
untereinander mittels stirnseitig
angeordneter Verbindungskralle

verbunden

BSWF - Verbindungskralle

Nach Montage der Wandelemente
werden die entstandenen Fugen
zwischen Fundamentplatten und
Wandelementen mit einem Ver-

gussmortel auf Zementbasis ver-
gossen
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Als ndchstes ist der Boden rund um
die Fundamentplatten bis auf die
Héhe FOK anzufillen. (Dieser Schritt
kann auch nach Montage der
Stahlbauteile erfolgen)

Im Betonanschlusselement wurden
werkseitig Gewindehlilsen
einbetoniert, die ein problemloses
Anschrauben der Stahlteile
ermoglichen

Ansicht von der Fahrbahnseite

Ansicht von der Rlickseite
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Anhang 5 Arbeitsabfolge stahlseitig
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

Montageanleitung

BeStCONNECT s BeSt CONNECT
SR SR-NJ

6x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8 2x12.85 = BeSt - KP -
6x 40.32=Scheibe 50/18/4 mm Anschlusselement

6x 40.13 = 6-kt Schraube M16x55 - 8.8 2x12.08 = BeSt - Anschluss-
6x10.00 = Decklasche M 16 holm B, RL
6x 4.10 =Stitzbigel, Profil B

6x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8
6x10.00 = Decklasche M 16
6x70.22 = Distanzbiigel, Profil B

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 1/11
BC-SR/BC SR-NJ — Montageanleitung
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3,

1x12.86 = BeSt - Kastenprofil
fir PA1.0m

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

2x12.85=BeSt - KP -
Anschlusselement

32x 40.04 =HRK-Schraube m. 6-kt.
M16 x 45Mu, 8.8
32x 40.30 = Scheibe @18

60.90 = BC-SR - Kastenprofil
flir PA1.0 m (unten)

3x2.00 = SP-Holm, Profil B

13.28 = BeSt - SP-
Absenkholm B, li., TL

2x12.76 = SP-Holm B,
gelocht fiirPA1.Om

2x12.08 = BeSt - Anschluss-
holmB, RL

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f
BC-SR/BC SR-NJ — Montageanleitung

Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG

Seite: 2/11
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3,

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

Tx 40.15 = 6-kt. Schraube M16x60, 4.6
7x10.00 = Decklasche M 16

7x 70.22 = Distanzbiigel Profil B

7x 40.30 = Scheibe @18

6x 4.10 = Stiitzbiigel, Profil B

¥
P NG i

6x70.22 = Distanzbiigel Profil B

8x40.04 = HRK-Schraube m. 6-kt. M16x45, 8.8
8x10.00 = Decklasche M 16

8x 4.10 = Stiitzbiigel, Profil B
8x40.30=Scheibe @18

1x70.24 =
Sonder-Distanzbiigel, Profil B, f.
Ubergang (leicht schrig)

1x 60.16 = Defo-Rohr @ 80 f. Ubg:
M/S - (mittig gelocht)
1x 4.10 = Stiitzbiigel, Profil B

1x 60.15 = Defo-Rohr @127 f. Ubg:
M/S - (mittig gelocht)
1x 4.10 = Stiitzbiigel, Profil B

1x 60.10 = Defo-Rohr @139,7 x 4,
100 mm g
(Standard SUPER-RAIL)
1x 4.10 = Stiitzbiigel, Profil B

Verschraubung der Defo-Rohre (60.10,
60.15 und 60.16) am Kastenprofil jeweils
40.80 = 6-kt.-Schraube M14x30

Mu, 4.6
40.82 =Scheibe @ 16

A

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

3x40.01=HRK-Schraube m. Nase 1x40.12 = 6-kt.-Schraube
M16x45 Mu, 4.6 M16x90, 4.6
3x10.00 = Decklasche M 16 1x10.00 = Decklasche M 16
3x40.30 = Scheibe @18 1x40.30 = Scheibe @18
60.92 = BC-SR - Kastenprofil (oben) (mit 12.86 = BeSt - Kastenprofil fir PA1.0 m
eingeschweifiten Blechen + Langléchern) (mit eingeschweifiten Blechen + Langlchern)

| 60.90=BC-SR - Kastenprofil
fiir PA1.0 m (unten)
(mit Klemmlaschen wie SUPER-RAIL BW)

o

2x70.00 = Kastenprofil 180/150, | 60.91=BC-SR-

3.998 mm Rundlochg. Kastenprofil (unten)
(mit Klemmlaschen wie SUPER-RAIL BW) | (mit Klemmlaschen wie SUPER-RAIL BW)

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 4/11
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

3x 61.00 = Pfosten C 125, 2.400 lg., R/L (Standard SUPER-RAIL)

AN
=

8x 61.19 = BC-SR - Pfosten C-125,
2.4001g., R/L (Sonderpfosten)
8x9.60 = Deformationsrohr
168.3x 4.5,180 mm

3.03 = Sigma-Pfosten, 1.500 mm lang
10.00 = Decklasche M 16
40.10 = 6-kt.-Schraube M16x35 Mu, 4.6

i

40.30 =Scheibe 318 | 12.11= Kopfstiick, B, Tropfloch
@ TR A A . 2x10.00 = Decklasche M 16
. ' S 2x40.10 = 6-kt.-Schraube M16x35, 4.6
2x40.30 = Scheibe § 18
6x 40.13 = 6-kt Schraube M 16x55 - 8.8 2x 60.95 =BC-SR - Zwischenholm fiir
6x 40.30 = Scheibe @18 PA1.0m,BL 4.700 mm

=

8x9.60 = Defo-Rohr
168.3x4.5-180mm lg

s 2N

| 2x40.8

g
|
;g

0= 6-kt.-Schraube M14 x 30
Muy, 4.6 >
2x 40.82=Scheibe @16 s

16x 40.54 = 6-kt.-Schraube
M10 x 45 Mu; 8.8

32x 40.62 = Scheibe 910,5 (gr.Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)

|
|

r:.i;’: ¥
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3,

Pfosten an Kastenprofil

Befestigung

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

12.92 = BeSt - Zwischenholm
Stoflverbinder

60.96 =BC-SR - Zwischenholm, BL.
4.400 mm

e

6-kt.

12x 40.03 = HRK-Schraube m.
M16 x 30 Mu, 8.8
12x 40.30 = Scheibe @18

40.54 = 6-kt.-Schraube M10 x 45 Mu; 8.8
40.62 = Scheibe 10,5 (gr. Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP -

Seite)

25.58 = KP - Befestigungslasche 155/50/10
40.54 = 6-kt.-Schraube M10 x 45 Mu; 8.8
40.62 = Scheibe 10,5 (gr. Scheibe)

(1Stk pro Schraube von der Pfosten-

Untere Kastenprofilreihe mit
Klemmlaschen befestigen

25.58 = KP - Befestigungslasche 155/50/10
40.54 = 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8

40.62 = Scheibe ¢ 10,5 (gr. Scheibe)

SUPER-RAIL
(normal)

(1Stk pro Schraube von der Pfosten-Seite)

Wy o T R T e T NV B N LT

BN, SRR

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkman
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

16x 40.04 =HRK-Schraube m. 6-kt. 40.54 = 6-kt.-Schraube M10 x 45 My; 8.8
M16x45Mu, 8.8 40.62 = Scheibe 910,5 (gr. Scheibe)
16x 40.30 = Scheibe @ 18 (2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)
1x12.86 =

BeSt - Kastenprofil fiir PA1.0m
(oberes KP)

12.85=BeSt - KP

Anschlusselement
60.92 =BC-SR - Kastenprofil 40.54 = 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8
(oben) 40.62 = Scheibe ¢10,5 (gr. Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)

Eingeschweifites Blech mit Langléchern
(Obere Kastenprofilreihe)

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 7/11
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

16x 40.04 = HRK-Schraube m. 6-kt. 60.90 = BC-SR - Kastenprofil fiir
M16x 45Mu, 8.8 PA1.0 m (unten)
16x 40.30 = Scheibe @ 18

B QS‘ k&
25.58 = KP - Befestigungslasche "
155/50/10 ® @&
(untere KP-Reihe) @ &7
e W, 4
'
: 40.54 = 6-kt.-Schraube M10 x 45 Mu; 8.8
40.62 = Scheibe 10,5 (gr. Scheibe)
(2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)
60.91=BC-SR -

Kastenprofil (unten)

25.58 = KP - Befestigungslasche 40.54 = 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8
155/50/10 40.62 = Scheibe ¢ 10,5 (gr. Scheibe)
(untere KP-Reihe) (2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)
Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 8/11

BC-SR/BC SR-NJ — Montageanleitung



46 von 51

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

60.96 =

BC-SR - Zwischenholm,
Bl. 4.400 mm

60.92 =BC-SR - Kastenprofil

(oben)

60.95 = BC-SR - Zwischenholm
fir PA1.0m

©.

40.03 = HRK-Schraube m. -
6-kt.M16 x30Mu, 8.8
40.30=Scheibe §18
12.86 =
60.91=BC-SR - 60.90 = BC-SR - Kastenprofil fiir BeSt - Kastenprofil fiir PA1.0m
Kastenprofil (unten) PA1.0 m (unten) (oberes KP)
60.95 = BC-SR - Zwischenholm 60.96 = BC-SR - Zwischenholm,
flir PA1.0 m, BL. 4700 mm Bl. 4.400 mm
,m,__,,,,;ai T o Ajﬁ e
12.92 = BeSt - Zwischenholm
StoBverbinder
- @
= S Py
Q -
6x 40.03 = HRK-Schraube m. 40.54 = 6-kt.-Schraube M 10 x 45 Mu; 8.8
6-kt. M16x30 Mu, 8.8 40.62 = Scheibe ¢ 10,5 (gr. Scheibe)
6x 40.30 = Scheibe @318 (2 Stk pro Schraube - Pfosten + KP - Seite)
Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 9/11
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

9.60 = Defo-Rohr
168.3 x 4.5180mm

lang
40.04 = HRK-Schraube m. 6-kt.
M16x 45Mu, 8.8 2x 40.80 = 6-kt.-Schraube M 14 x 30
10.00 = Decklasche M 16 Mu, 4.6
40.30=Scheibe §18 2x 40.82 = Scheibe @16

12.85=BeSt-KP -
Anschlusselement

AT
N
1x12.86 = BeSt - KP =
firPA1.0m =
16x 40.04 =HRK-Schraube m. 6-kt.
% M 16 x 45 Mu, 8.8

16x 40.30 = Scheibe 18

Seite: 10/11

Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG
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VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG

Achtung die Pfosten verspringen um ca. 12 cm von der Fahrbahn nach hinten.
Die Vorderkante der Schutzplanke verlauft jedoch weiterhin in einer Flucht:
Siehe hierzu Zeichnung ,Einbaulage Pfosten*.

Stand: 11.12.2018 / Revision: 1f Volkmann & Rossbach GmbH & Co.KG Seite: 11/11
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Anhang 6 Eigenuberwachungsbericht

BeStConnect SR-NJ stahlseitig
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Anhang 6 Eigenuberwachungsbericht BeStConnect SR-NJ stahlseitig

Auftraggeber

Auftragnehmer (Firmenstempel)

Projekt-Nr.

Baustelle

Fahrzeuge

Kolonnenfiihrer

Mitarbeiter 2

Mitarbeiter 3

Mitarbeiter 4

Mitarbeiter 5

Mitarbeiter 6

=
o

Leistung/Produkt

Lfd. Meter Stlick Stunden

Lo o T I I e > O 6 T I S % 0 A B

-
o

Nachfolgend bitte Priifzeichen benutzen: + = in Ordnung, 0 = nicht in Ordnung, — = nicht geprift

und Hauptelemente gekennzeichnet (Super-Rail/RAL)?

Pfosten in Fahrrichtung geschlossen?
Pfostenabstand eingehalten?

System in Hohe und Langsrichtung fluchtend ausgerichtet?

Einbauhohe (1,15 m) geprift und i.0.?

Schrauben-Anzugsmomente (s. Einbauhandbuch)
gepruft und i.0.

Mindestlangen von Passsticken 750 mm?

Keine gekirzten Pfosten?

Alle notwendigen Schutzplankenbauteile vorhanden (Handbuch) Schutzplankenstéke in Fahririchtung tiberlappend?

Stoluberlappung mind. 30 cm (Passtlicke)?

Stitzbigel/Abstandhalter gem. Einbauhandbuch montiert und
ausgerichtet?

Alle Decklaschen, Schrauben und Unterlegscheiben montiert? Zwischenholme an der Systemriickseite mit dem

Betonanschlusselement verschraubt?

Ubergang an weiterfihrende Systeme angepasst?

Stolkverbinder des ruckseitigen C100 Zwischenholms in die
beiden Zwischenholme eingeschoben und verschraubt?

AuRere Bohrlacher min. 40 mm v. Plankenende entfernt?
Lochdurchmesser 18 mm (keine aufgeweiteten Locher)?

Alte Pfostenldcher vor dem Rammen mit Material verdichtet?

Name und Unterschrift des Verantwortlichen

Name und Unterschrift des Auftraggebers

Ort

Datum






