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1. Revision der Begutachtung 2014 7T 63 der Anprallpriifungen an die Anfangs- und

Endkonstruktion “EDSP Absenkung 12 m*

Anlage: Datenblatt der Anfangs- und Endkonstruktion

Sehr geehrter Herr Goergen,

die 1. Revision der Begutachtung der Anfangs- und Endkonstruktion

“EDSP Absenkung 12 m* fir die Leistungsklasse P2A ist abgeschlossen.

Die Anfangs- und Endkonstruktion “EDSP Absenkung 12 m" mit Anschluss an die EDSP
2.0, H1 ist bereits in der Technischen Ubersichtsliste auf der BASt-Homepage als AEK-

2001 mit der Leistungsklasse P2A enthalten.

Folgende Angaben wurden den Prifberichten entnommen:

Priifinstitut BASt BASt TUV SUD Auto
Service GmbH

Priifung 96 7T 30 2001 7T 13 X83.02.L07_Rev01
vom 09.12.1996 vom 21.09.2001 vom 20.07.2011
(Prufbericht vom (Prafbericht vom (Prufbericht vom

14.12.2018) 14.12.2018) 01.09.2016)

Priiftyp TT 2.1.80 TT 4.2.80 TT 5.1.80

Anprallheftigkeitsstufe A

Klasse der dauerhaften seitli- 24 T

chen Auslenkung y

Klasse des Abprallbereiches Z1

Name der AEK laut Priifbericht | EDSP Regelabsenkung 12 m / Regelabsenkung EDSP (TUV)

Lange der AEK 12m

Angeschlossene

Schutzeinrichtung EbsF 2.4, kit (SE-1008)

Erreichte Leistungsklasse P2A
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Weitere Informationen zur Anfangs- und Endkonstruktion, insbesondere Zeichnungen,
sind den zuvor genannten Prifberichten und dem Einbauhandbuch vom 18.07.2019 (Ver-
sions-Nr. 05) zu entnehmen.

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prifberichten und
im Einbauhandbich, deren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifi-
kant bewertet wird, wird ausdricklich hingewiesen:

* Im Priufbericht X83.02.L07_Rev01 (TT 5.1.80) wird der SOLL-Anfahrweg nicht eindeutig
benannt. Beim Priftyp TT 5.1.80 handelt es sich um einen seitlichen Anprall bei 1/2 L
und 165° mit dem Anfahrweg 5.

= |n der Beschreibung des Fahrzeugriickhaltesystems (Abschnitt 4.3.3.7 Prifbericht TUV
X83.02.L07_Rev01) wird bei der Sechskantschraube M 16x35 (Teile-Nr. 40.10) zur
Verbindung zwischen Holm und Pfosten auf die Zeichnung IGS 2.1.107 verwiesen. Der
Verweis auf diese Zeichnung ist falsch. Eine eigene Zeichnung dieser Schraube ist im
Prufbericht nicht enthalten.
Die genannte Zeichnung IGS 2.1.107 bildet stattdessen die Schrauben HRK mit Nase
M 16x45 (zur Verbindung Abspanngurt am Abstandhalter) und M 16x27 (zur Verbin-
dung der Holme untereinander) ab, auf welche weiter unten in der Systembeschreibung
ohne Bezug zu einer Zeichnung eingegangen wird.

* Im Prifbericht X83.02.L07_Rev01 (TT 5.1.80) werden die Ausgabedaten der
mitgeltenden Normteile 1 und 2 der DIN EN 1317 nicht benannt. Der vorliegenden Be-
gutachtung wurden neben der DIN V ENV 1317-4:2001 folgende mitgeltende Normen
zu Grunde gelegt: EN 1317-1:1998, EN 1317-2:1998+A1:2006.

* In den Prifungen der BASt (BASt 96 7T 30 und BASt 2001 7T 13) wurden 6 Pfosten
Sigma 100 mit Lange 1,90m und 2 Pfosten Sigma 100 mit Lange 1,50 m fur die ,EDSP
Absenkung 12 m“ verwendet. Abweichend hiervon wurden bei der Priifung des TUV
(X83.02.L07_Rev01) 4 Pfosten Sigma 100 mit Lange 1,90 m und 4 Pfosten Sigma 100
mit Lange 1,50 m verwendet. Letztere stellt auch die im Einbauhandbuch dargestellte
Konstruktionsweise dar, die im Rahmen dieser Begutachtung zu Grunde gelegt wurde.

Die “EDSP Absenkung 12 m“ kann gleichermal3en an die EDSP 2.0 (SE-1008) sowie auch
an die EDSP 1.33, H1 (SE-1009) angeschlossen werden ohne dass fur den Anschluss an
die EDSP 1.33, H1 erneut Anprallprifungen durchzufihren sind. Die Anfangs- und End-
konstruktion selbst andert sich nicht. Es andert sich lediglich der Pfostenabstand der an-
geschlossenen Schutzeinrichtung.

Diese Begutachtung gilt ausschlieBlich fir die angeschlossenen Schutzeinrichtungen
EDSP 2.0, H1 sowie EDSP 1.33, H1. Das A- und B-Profil kann dabei gleichwertig verwen-
det werden, sofern die jeweils angeschlossene Schutzeinrichtung das gleiche Profil wie
die Anfangs- und Endkonstruktion aufweist.
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Weitere Modifikationen der Anfangs- und Endkonstruktion sind in dieser Begutachtung
nicht erfasst.

Dieses Schreiben darf nur vollstandig weitergegeben oder veréffentlicht werden. Es er-
setzt das Schreiben zur Begutachtung V4a — (P-Zert) 422/14 vom 03.11.2016.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

S Sopme

(Dipl.-Ing. Susanne Schmitz)
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EDSP Absenkung 12 m

AEK — 2001
Seite: 1von?2

Die einseitige, gerammte Anfangs- und Endkonstruktion (AEK) besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fihrten Stahlbauteilen. Die Lange der Holme, Pfosten und Abspanngurte sowie Abmessungen der Ab-
standhalter und des Kopfstiickes bestimmen die Form der Absenkung.

Die Lange der AEK betragt 12 m. Das System besteht aus 3 Schutzplankenholmen, einem Kopfstiick,
4 Pfosten Sigma 100 mit einer L&nge von 1,5 m (Pfosten 1 - 4) und 4 Pfosten Sigma 100 mit einer
Lange von 1,90 m (Pfosten 5 — 8). Zwischen den ersten 4 Pfosten betragt der Pfostenabstand 1,33 m,
zwischen den Pfosten 4 bis 8 betrégt er 2,0 m. Die Pfosten werden stetig tiefer in den Boden gerammt.
An die Pfosten 7 und 8 wird ein Abstandhalter mit vormontierter Pfostenklaue geschraubt. Die Schutz-
plankenholme uberlappen in Fahrtrichtung und sind mit mehrfachen Schraubverbindungen fixiert.

Bezeichnung der Anfangs- und Endkonstruktion

EDSP Absenkung 12 m

TT 2.1.80 BASt 1996 7T 30
Erstpriifung TT 4.2.80 BASt 2001 7T 13
TT 5.1.80 X83.02.L07
Begutachtung 2014 7T 63
Hersteller Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung Egg:z ig3Hl-1|1
Charakteristisches Material der AEK Stahl S235JR
Max. Breite der AEK [m] 0,50
Hohe der AEK ab Fahrbahnoberkante [m] 0-0,75
Lange der Anfangs- und Endkonstruktion [m] 12,0
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden. Der Anschluss an die EDSP
1.33 ist ohne Anderungen an der AEK mdglich.

Weitere Hinweise siehe Begutachtungsschreiben
V4o - 812a — 18 (F6488002) der BASt vom
28.10.2019.

Leistungsklasse

Klasse der dauerhaften
seitlichen Auslenkung

Klasse des
Abprallbereiches

Anprallheftigkeits-
stufe

P2A x1/yl

Z1 A
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AEK - 2001
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wo zg Y04 18qn usisoid g syoH :.: cc'1/0'Z dSa3
W 6% "2 MO4 J1edqn usisold '/ eYyoH
W ¢ 82 MO4 18dn usisold ‘9 sYyoH I
wo L¢ B2 M(O4eqn usisold 'S syoH
wo gl "2 MO4 J18qn usisold ¥ syoH
wa g 83 HO4Iegnusisold ‘¢ ayoH
wa g 'e3 04 1eqn usisold ¢ syoH
W g 'e2 HO4 I8jun usisold 'L SYyoH V-v Niugas
gilN gLN gLN 8LN gLn gLN gLN gLN
GEXQLIN GEXILIN GEXOLIN GEXQLIN GEXALIN GEXTLIN SPX9LIN SPX9LIN
BUISE09(] BUOSENO9(] SUISEPIa(] 8Yosepdaq ayosepoaq ayosepoa ayoseppag ayosepoaq |
< T T 1 T L A 1 _
gin wxw;ov&/ 4 .
SEXOLIN SPX9LIN gLn 8N _
BUISEP93Q ayoseppag  SPXI9LN SYX9LIN
l | | |
_ vV _ v [ eV I
ww Q0G5 =T ww Qg =7 Www Qeg’L=T ww 0og L= ww o6’ | =71 wuw 006" 1L=7 ww 006 1="1 ww goe6’ | =7
b [ € v S 9 z e

apuel@9 MO Jaqgn
wogs

w z| Bunjuasqy d4sa3

€€l 4503
0¢c 45d3

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2014 7T 63 — V40 - 812a-18 (F6488002) vom 28.10.2019



