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1 Allgemeine Hinweise

1.1 Vorbemerkung
Das Rickhaltesystem besteht im Wesentlichen aus den Elementen

e Schutzplankenholm Profil A oder B
e Profil-Gelanderholm

e Pfosten C-100-60-25 mit FuBplatte
e Stitzbigel

e Deformationselement

e Handlauthalterung mit Dachprofil

e Verschraubungsmaterial siehe Stickliste in Anhang 1
die zu einem kontinuierlichen Schutzplankenstrang zusammengefigt werden.

Damit die fir die Erstprifung (ITT) deklarierte Leistung gemaf3 der Prifberichte erreicht wird,
sind beim Einbau und bei der Montage die nachfolgenden Anforderungen exakt zu erfillen.
Wird beim Einbau ohne Ricksprache mit dem Hersteller von diesen Anforderungen abgewi-
chen, so geht die Mangelhaftung fir das Bauprodukt vom Hersteller auf das Montageunter-

nehmen Gber.

1.2 Hersteller

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH & Co. KG
Hohe Straf3e 9-17

56410 Montabaur/Deutschland

Telefon: +49 2602 135-0

Fax: +49 2602 135270

1.3 Bestimmungsgemafler Gebrauch

Das Fahrzeugrickhaltesystem (Absturzsicherung) ist zum Einbau auf Bricken oder Streifenfun-
damenten vorgesehen. Es dient zum Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedirftigen
Bereichen neben der Straf3e oder des Gegenverkehrs sowie zum Schutz der Fahrzeuginsassen

infolge Abkommens von der Fahrbahn.

1.4 Lagerung und Transport
Alle Schutzplanken-Konstruktionsteile sind fachgerecht zu lagern und zu handhaben.

Sie sind vor Verschmutzung, Korrosion und Beschadigung zu schitzen. Konstruktionsteile, die

zur Montage ausgelegt werden, sind kurzfristig einzubauen.

Beim Transport ist die Ladung gegen Verrutschen zu sichern und das Personal entsprechend

der nationalen Bestimmungen mit persénlicher Schutzausristung auszustatten.
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2 Technische Daten

Aufhaltestufe H1
Wirkungsbereichsklasse W4 (W=1,1 m)
Priflange 36 m

ASI-Wert B
Konstruktionshéhe ca. 120 cm bzw. ca.130 cm
Konstruktionsbreite 42,0 cm
Pfostenabstand 133 cm

Gewicht je m 36,4 kg

Werkstoff Stahl S235JR/S355JR

Verzinkung (des Stahls

und der Schrauben) Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 und EN 1179

ca. 20 Jahre, bei starker atmosphdarischer

Erwartete Daverhaftigkeit Korrosionsbelastung kirzer

3 Einbauanleitung
3.1 Allgemeines

3.1.1 Einsatzbereich/Einbauort

Bei dem System Easy-Rail 1.33 BW handelt es sich um ein Schutzplankensystem fir Bauwer-
ke, welches in den Anprallprifungen gemaf3 EN 1317-2:2010 folgende Leistungsklassen
nachgewiesen hat:

e HI-WA4-B

Bei der Wahl des Einbauortes sind die jeweiligen nationalen Vorschriften und die Systemleis-
tung, wie sie sich aus den Ergebnissen der Anprallversuche ergibt (vgl. oben: ,Technische

Daten”), zu beachten.

Grundsatzlich ist der Einbauort so zu wahlen, dass der hinter der Schutzeinrichtung zur Verfu-
gung stehende Raum dem im Anpralltest nachgewiesenen Wirkungsbereich angemessen ist.
Dies gilt jedoch nur bei Hindernissen. Eine ggf. vorhandene Absturzkante zghlt in diesem Fall
nicht als Hindernis, weil das System bei der Erstprifung am hinteren Rand der Brickenkappe
aufgebaut war und nachgewiesen hat, das das Fahrzeug umgelenkt wird. Der Wirkungsbe-
reich kann hier also auch hinter der Absturzkante enden.

3.1.2 Einbaugrenzen

Generelle Einbaugrenzen sind nicht festgelegt, da die Situationen vor Ort zu unterschiedlich
sind. Sollte aufgrund der Ortlichkeit in irgendeiner Weise von der Grundkonstruktion abgewi-
chen werden miissen, so haben die erforderlichen Anderungen immer in Abstimmung mit dem

Auftraggeber und dem Hersteller zu erfolgen. Bei der Ausfihrung sind die allgemein aner-
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kannten Regeln der Technik zu beachten und einzuhalten.

3.1.3 Mindestaufbaulédngen

Die Mindestaufbaulénge betragt 36 m. Sollte die geforderte Priflange der Konstruktion nicht
eingehalten werden kénnen, so wird vom Prifaufbau und somit vom System abgewichen. Bei
der so veranderten (verkirzten) Konstruktion handelt es sich um eine ungeprifte Sonderkonst-

ruktion.

3.1.4 Vor- und Nachldangen

Das Schutzplankensystem ist vor und hinter dem Bauwerk weiterzufGhren und mittels kraft-
schliissiger Ubergangskonstruktionen an das fortlaufende gerammte Schutzplankensystem
Easy-Rail 1.33 oder eine anderes geeigneten Fahrzeugrickhaltesystem anzuschlieBen. Der

Ubergang erfolgt nach den Angaben des Herstellers.

3.1.5 Zulassige Einbautemperaturen

Erfolgt der Zusammenbau in Deutschland, so ist er unabhangig von der Umgebungstempe-
ratur zum Zeitpunkt des Einbaus. In Regionen, wo die minimale AuBenlufttemperatur Ty
gemaB DIN EN 1991-1-5/NA:2010 unter -24 °C liegt, darf der Einbau nur mit schriftlicher

Bestatigung des Herstellers erfolgen.

3.1.6 Anforderungen an das Montagepersonal

Die Montage ist ausschlieBlich durch geschultes und qualifiziertes Fachpersonal durchzufih-
ren. Die eingesetzte Montagegruppe ist stdndig durch eine Person mit der geeigneten Sach-
kunde zu Gberwachen. Innerhalb Deutschlands gilt der Abschnitt 5.2.1. Montagepersonal der
ZTV FRS 2013. Insbesondere missen die eingesetzen Montagegruppen dort von einer ausge-

bildeten Schutzplanken-Montagefachkraft betreut werden.

3.1.7 Kontrolle der Lieferung/Kennzeichnung der Teile

Die gelieferten Systemkomponenten sind am Einbauort anhand der Lieferscheine auf Vollstan-
digkeit sowie Freiheit von Fehlern und Beschadigungen zu prifen. Dazu sind auch die Stick-

listen in Anhang 1 heranzuziehen.
Systemspezifische Bauteile besitzen die in Anhang 2 genannte Kennzeichnung.

Bei Schaden, Mangeln oder Fehllieferungen ist unverziglich der Lieferant zu informieren. Das

Verpackungsmaterial ist entsprechend der &rtlich geltenden Bestimmungen zu entsorgen.

3.1.8 Verkehrssicherung

Fihren Sie die an Baustellen Ublichen Verkehrssicherungs-MaBnahmen nach den geltenden

nationalen Bestimmungen durch
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3.1.9 Personliche Schutzausristung

Bei allen Arbeiten ist geeignete personliche Schutz- und Warnkleidung gemaf3 den érilichen

Vorschriften des jeweiligen Landes zu tragen.

3.2 Montage

Die Montage des Systems erfolgt grundsatzlich gemaf3 der Montagezeichnungen in Anhang
3.

Beim Ausrichten von Schutzplankenstrecken sind Beschadigungen an den verzinkten Oberfla-
chen zu vermeiden. Das Schlagen mit dem Hammer unmittelbar auf verzinkte Oberfléchen ist

nicht zulassig.

Kleine Fehlstellen an der Zinkoberflache sind gem. EN ISO 1461:2009 nach sorgfaltiger

Vorbereitung durch Auftragen einer geeigneten Zinkstaubfarbe nachzubessern.

Bei der Montage (Neu- und Umbau) wie auch bei Reparaturarbeiten von Schutzplanken-Kon-

struktionen darf nur neues Verschraubungsmaterial verwendet werden.

3.2.1 Einbauhéhen und Grenzen vorgelagerter Stufen

Die Einbauhdhen sind abhdangig vom Abstand des Systems zu einem votrgelagerten Bord so-

wie der Hohe dieses Bordes.

Im Regelfall, d.h. bei Borden mit einem Hohenunterschied von bis zu 7,5 cm, betragt die Sys-
temhdhehohe 120 cm (bzw. 130 c¢m) + 3 cm bezogen auf Oberkante der Brickenkappe bzw.
des Streifenfundamentes auf Hohe der Pfostenachse. Der Schutzplankenholm ist hier in einer
Hoéhe von 75 cm + 3 ¢cm bezogen auf die Fahrbahnoberflache zu montieren. Der Abstand
der Vorderkante des Systems vom Fahrbahnrand sollte im Regelfall 50 cm betragen (Regelab-
stand).

Bei Borden mit einem Hdhenunterschied von mehr als 7,5 cm ist das System in Absprache mit
dem Auftraggeber méglichst so anzuordnen, dass die Vorderkante des Holmes bindig mit der

Vorderkante des Bordes verlauft.

Derweiteren gilt die schematischen Darstellung in Anhang 5.

3.2.2 Briickenkapipe / Streifenfundament

Das System darf nur auf geeigneten Brickenkappen und Streifenfundamenten zum Einsatz

kommen.

Die Neigung der Briickenkappe sollte 0-6% betragen. Bei einer Neigung von 12% oder mehr
kann der Einbau nur als ungeprifte Sonderkonstruktion erfolgen. Von einer Eignung der Bri-
ckenkappe ist auszugehen, wenn Sie gemaf3 den Anforderungen von BASt/BMVBS erstellt
wurde, wie sie in den entsprechenden Richtzeichnungen (RiZ-ING) fir Brickenkappen darge-

stellt ist.



Seite 5/14

Sonstige Ingenieurbauwerke missen beziglich Mindestabmafe, Betongiite und Mindestbe-
wehrung gemaf den Vorgaben der Streifenfundamente hergestellt werden. Die Mindestan-
forderungen eines Streifenfundamentes (Abmaf3e, Mindestbewehrung usw.) ist in Anhang 6

beschrieben und dargestellt.

Das direkte Einbetonieren von Schutzplankenpfosten ist nicht zulassig.

3.2.3 Pfosten

Der Verankerung der Absturzsicherung auf dem Bauwerk erfolgt mit Stahlprofilpfosten, die mit
Hilfe einer der jeweiligen Neigung angepassten Ful3platte auf Beton- oder Stahlunterlagen ver-
ankert werden kdnnen (in der Regel auf Bricken). Fir die Anordnung und Verankerung dieser
Pfosten mit Fulplatten ist diese Montageanleitung zusammen mit den Montagezeichnungen zu

beachten.

Fur die Verschraubung der Pfosten mit FuBBplatten auf dem Untergrund sind Verbundanker vom
Typ: Hilti HAS-F M16x125 mit HYU Mértelpatrone zu verwenden. Alternativ ist auch der Ein-

bau von Fertigteilankerkdrbe méglich, wenn diese der Ankerfestigkeit 8.8 entsprechen.

Sowohl Verbundanker, als auch Fertigteilankerkérber dirfen nicht weiter wie vom Hersteller

vorgesehen aus dem Beton herausstehen.

Die Langlécher in den FuBplatten sind sorgfaltig mit daverelastischem Material zu verfillen

oder abzudecken.

Die Einzelteile der verwendeten Ankerkonstruktion missen als Korrosionsschutz eine Feuer-
verzinkung nach EN ISO 1461:2009 und EN 1179:2003 oder gleichwertig aufweisen. Die
Verwendung von Teilen aus nichtrostendem Stahl ist nicht zuldssig. Das Uberziehen von Anker-

schrauben oder -muttern mit Kappen aus Kunstoff ist nicht zuldssig.

a. Neigung der Pfosten

Beim Einbau der Pfosten mit FuBplatte ist darauf zu achten, dass diese fur die richtige Fahrt-
richtung und Querneigung des Untergrundes gefertigt wurden. Wahrend die Querneigung
ausgeglichen werden muss, damit die Pfosten quer zur Fahririchtung gerade stehen, wird das
Langsgefalle des Bauwerks / Fahrbahn nicht ausgeglichen. In Langsrichtung gesehen werden
die Pfosten senkrecht zum Bauwerk montiert. Die FuBplatten der Pfosten missen auf einer ebe-

nen Betonflache vollflachig aufliegen.

b. Einbaurichtung der Pfosten

Die Versteifungsprofile zwischen C-Profil und FuBplatte sind an der vom Verkehr abgewandten
Seite zu montieren. Die Pfostenprofile sind mit ihrer geschlossenen Seite gegen die Fahririch-

tung zu montieren.
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¢. Setzen der Verbundanker

Von der Brauchbarkeit der Hilti Verbundanker HAS-F M16x125 - 8.8 (mit HVU Mértelpatrone)
kann nur dann ausgegangen werden, wenn bei der Montage folgende Punkte beachtet wer-

den:

e Einbau durch entsprechend geschultes Personal

e Mindestbetongite C25/30, XD3 + XF4, Nennmaf3 der Betondeckung 5,0 cm aussen,

einwandfreie Verdichtung des Betons, z.B. keine signifikanten Hohlrgume
e Einbau nur so, wie vom Hersteller geliefert, ohne Austausch der einzelnen Teile

e Einhalten der effektiven Verankerungstiefe = Bohrlochtiefe von 125 mm, ein Kirzen der
Verbundankerstangen bei Hindernissen ist nicht erlaubt. Die Verbundankerstange muss

bis zur Markierung eingedreht werden.

e Der Mindestabstand zu Randern und Fugen ist 15 cm. Dieser Abstand darf nicht unter-

schritten werden.

e Bohren mit Hartmetall-Hammerbohrern gemaf3 ISO oder nationalen Normen oder Hil-
ti Diamantkernbohrsystem DD-EC 1. Bohrdurchmesser & 18 mm, Luftbohrmaschinen

/-hammer oder andere Kernbohrgerdte sind nicht zuldssig.
o bei Fehlbohrungen: Fehlbohrungen sind zu vermérteln

e Borhlochreinigung: eventuell vorhandenes Wasser vollstandig entfernen und Reinigung
durch mindestens 4x Ausblasen mit Handpumpe oder &lfreier Druckluft (ISO 8573-1,
Tab. 7.3, OlKlasse 4, < 5mg/m?3).

o Die Temperatur der Dibelteile und im Verankerungsgrund muss bei der Montage und

Aushdrtung mindestens -5°C beragen; Einhaltung der Wartezeit bis zur Belastung

durch die Pfostenmontage gemaB der Tabelle 6 in Anhang 4
o Befestigung der FuBBplatten nach der Wartezeit mit einem Drehmomentschlissel unter
Einhaltung der unter 3.2.4. angegebenen Anzugsdrehmomente

Eine kurze bildliche Darstellung der Arbeitsablaufe liegt den einzelnen Verpackungseinheiten

der Verbundanker bei, ist jedoch auch in Anhang 4 nochmals beigefigt.

Sollte von dieser Montage abgewichen werden, so handelt es sich um eine ungeprifte Son-
derkonstruktion, welche nur in Ricksprache mit dem Auftraggeber und dem Hersteller gestattet

ist.

Bei der Verwendung von Fertigteilankerkdrben sind diese fachgerecht mit der Bewehrung der
Brickenkappe oder des Streifenfundamentes zu verbinden und zu justieren, so dass eine sp&-

tere Montage der Pfosten mit FuBBplatte maglich ist.

d. Gummiplatte / Méortel

In der Regel sollte beim Einbau der Pfosten eine Gummiplatte zwischen der Betonoberflache

und der FuBplatte des Pfostens eingebaut werden. Diese soll kleine Hohenunterschiede der
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Betonoberflache ausgleichen und gleichzeitig verhindern, dass sich Schmutz und Feuchtigkeit
unter der FuB3platte ansammelt, der ggf. zu verstarkter Korrosion fihren kénnte. Unterhalb
+5°C und vorhandener Feuchtigkeit darf die Gummiplatte nur in Abstimmung mit dem Herstel-

ler und Auftraggeber verwendet werden.

Alternativ ist auch die Verwendung von Kunstoffmértel (PC) oder kunstoffvergitetem Material
(PCC) méglich, wenn diese der TL BE-PCC entsprechen und die Ausgleichsschicht zwischen
FuBplatte und Beton im Mittel nicht mehr als 5 mm betragt.

3.2.4 Verschraubungen/Anzugsdrehmomente

Um eine einwandfreie Verbindung zu erreichen, missen die Schrauben senkrecht in den zu
verbindenden Konstruktionsteilen sitzen und ordnungsgemaf3 angezogen werden. Die Ver-

schraubungsgerdte missen entsprechend eingestellt werden.

Damit beim Anziehen der Muttern die Zinkoberflache nicht beschadigt werden kann, ist unter
jede Mutter eine Unterlegscheibe anzuordnen. Eine Decklasche ist kein Ersatz fir eine Unter-

legscheibe.

Die Anzugsdrehmomente sind im Einzelnen wie folgt:

Art.-Nr. Schraube Drehmoment
040.00 HRK-Schraube m. Nase M 16x27, Mu, 4.6 70-140 Nm *)
040.15-1 6kt. Schraube M 16x65, Mu, 4.6 70-140 Nm
040.41 6kt. Schraube M 10x30, My, 4.6 10-17 Nm (handfest)
040.80 6kt. Schraube M 14x30, My, 4.6 70-140 Nm
041.05 | Hilti-Verbundanker HAS-F M16 m. HVU Folienpatrone 80 Nm
041.10 Fertigteilankerkorb 150/200 mm, verzinkt, M16-8.8 70 Nm

*) Bemerkung: Nase der Halbrundkopfschraube in Spitze des Tropfloches platzieren.

Erforderliches Werkzeug zum Verschrauben sind passende Steckschlisseleinsatze oder

Schraubenschliissel.

3.2.5 Stitzbigel und Deformationselemente

Stitzbigel und Deformationselemente sind grundsatzlich rechtwinklig zum Schutzplankenholm
einzubauen, wobei Abweichungen innerhalb des durch das Langloch im Schutzplankenholm

mdglichen Verschiebeweges zuldssig sind.
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3.2.6 Handlaufhalterung mit Dachprofil

Handlaufhalterungen sind parallel zu den Pfostenprofilen zu verschrauben. Die Gelanderhol-

me mussen vollflachig auf den Kontatkflachen der Handlauthalterungen anliegen.

3.2.7 Schutzplankenholme
Es kdnnen Schutzplankenholme mit A-Profil oder mit B-Profil gleichwertig verwendet werden.

Die Holme missen an den Stéf3en grundsatzlich in Fahririchtung Uberlappen.

3.2.8 Gelanderholme

Die Gelanderholme sind so einzubauen, dass aufeinanderfolgende Holme miteinander fluch-

ten. D.h. die Geldnderholme dirfen weder horzontal noch vertikal versetzt zueinander stehen.

3.2.9 Dilatationsstofie

DilatationsstéBe sind besonders ausgebildete Verbindungen von Schutzplankenholmen und an-
deren Langsbauteilen (z.B. Kastenprofile oder Gelanderholme) untereinander, die eine Lange-
nanderung infolge Temperatureinwirkung ohne wesentliche Minderung der passiven Sicherheit
des Schutzplanken-Systems zul@sst (in der Regel im Bereich von beweglichen Fahrbahniber-

gangen, an Bricken und bei Mittelstreifeniberfahrten).

Im Bereich beweglicher Fahrbahnibergénge sind vorgesehene Dilatationsstéf3e symmetrisch
einzubauen. Dabei mu3 beachtet werden, daf3 mit dem Einbau der Pfosten mit FuBBplatte im-
mer an der Bewegungsfuge zu beginnen ist. Dilatationsstdf3e sollen stets fertig vormontiert auf
der Baustelle angeliefert und mit dem jeweils erforderlichen Pfostenabstand auf dem Bauwerk

montiert werden.

Fur die Einstellung der Dilatationsstof3e ist die beim Einbau vorhandene mittlere Bauwerkstem-
peratur maf3gebend. Die Bewegung der Bricke infolge Temperaturanderung muss beim Ein-

bau der Pfosten bzw. der vorgefertigten Anker an der Dehnungsfuge bericksichtigt werden.

Fur die DilatationsstéBBe gelten + 10°C als Nullstellung, bei der sich die Langlécher genau de-
cken bzw. die Lochbilder symetrisch ausgerichtet sind. Hierbei hat der Pfostenabstand genau

1333 - 1334 - 1333 zu betragen. Der beim Einbau maBBgebende Pfostenabstand ergibt sich
somit aus der Systemldnge des Dilatationsstof3es von 4000 mm + Langendnderung.

Die Schrauben in den Dilatationsstéf3en dirfen nur so fest angezogen werden, dass keine
Behinderung der Langenbewegung eintreten kann. Die Muttern sind fachgerecht zu kontern

(Mindestanzugsmoment ca. 70 Nm).

Bei Uberbauldngen kleiner als 30 m kann auf DilatationsstBe verzichtet werden. Auf langen
Bricken mit grof3en Stitzweiten ergeben sich bei Bauwerk und Schutzplanken unterschiedli-
chen Langendnderungen vor allem dadurch, weil sich die Temperaturzu- und Temperaturab-

nahme auf dem Bauwerk gegeniber den Schutzplanken wesentlich langsamer auswirkt.
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Deshalb sollten bei derartigen Fallen mindestens alle 100 m Dilatationsstée von 80 mm zum

ausgleichen der Spannungen vorgesehen werden.

3.3 Abweichungen von der Grundkonstruktion

Das System ist in einem gerade verlaufenden Schutzplankenstrang auf einer Bauwerkskappe
mit 4% Neigung gem. KAP 1 (RiZ-ING) geprift worden. Sollte aufgrund der Ortlichkeit we-
sentlich von dieser Grundkonstruktion abgewichen werden missen, so kann dies nur im Wege
einer ungepriften Sonderkonstruktion geschehen, die unter Umstanden nicht die gleichen
Eigenschaften wie das geprifte Schutzplankensystem besitzt. Hier ist auf jeden Fall die Zustim-

mung des Auftraggebers und des Herstellers einzuholen.

Bei der Ausfihrung von Veranderungen sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik zu
beachten und einzuhalten. Verénderungen, die offensichtlich zu Funktionsbeeintréchtigungen

des Schutzplankensystems fihren, sind zu unterlassen.

Wird eine nachtrégliche Bearbeitung von Schutzplankenbauteilen notwendig, dirfen keine
Abweichungen zu den Standard-Teilen vorgenommen werden, die deren Funktionsweise
beeintrachtigen kdnnen. Dies gilt insbesondere bei der Herstellung von Passsticken (Lochab-
stand, Lochdurchmesser, Anzahl Schrauben, Stof3iberlappung) und dem Kirzen von Pfosten.

Schnittkanten sind ausreichend mit geeignetem Kaltzinkanstrich vor Korrosion zu schitzen.

3.3.1 Passsticke

Um die den drtlichen Gegebenheiten erforderliche Lange des Schutzplankenstranges herzu-
stellen, kann es notwendig werden, Holme von geringerer Lange als die der Standardbauteile
einzusetzen. Diese Passsticke kénnen auf der Arbeitsstelle angefertigt werden. Dabei sind fol-

gende Bedingungen zu beachten:

e Mindestlange 750 mm aufgrund der notwendigen Profiliberlappung von jeweils 30
cm

(30cm + 15 cm + 30 cm),

o keine Uberschreitung des vorgegebenen Pfostenabstandes der Schutzplankenkonstrukti-

on beim Einbau,
o fachgerechtes Ablangen mit einer Trennmaschine oder Sage,
o fachgerechtes Bohren der Verschraubungslécher mit einer Borhmaschine
o fachgerechtes Nachbessern von Schnittstellen und gebohrten Verschraubungsléchern

durch Auftragen von geeigneter Zinkstaubfarbe

Der Einbau solcher Passstiicke ist auf ein Minimum zu beschréanken. Nur in Ausnahmefdllen

(z.B. zwischen 2 Brickenbauwerken) sind Passsticke einzubauen.

Bei besonderen baulichen MafBnahmen im Mittelstreifen, wie Uberfahrten, Tunneln, oder Bri-

ckenbauwerken, Ubergéngen zu Betonschutzwénden efc. sollten nicht mehr als 1-2 Passstiicke
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zwischen solchen Maf3nahmen verwendet werden.

Das gleiche gilt fur Brickenbauwerke, hier sollte pro Teilstrecke zwischen 2 Fahrbahnibergéan-
gen maximal 1 Passstick angefertigt werden. Es ist hierbei zu beachten, dass auf keinen Fall

der Dilatationsstof3 eines der Langselemente gekirzt werden darf.

Bei Unterhaltungs- bzw. Reparaturarbeiten sollte versucht werden, ohne Passsticke auszukom-
men, auch wenn sich dadurch ein erhéhter De- und Montageaufwand der unbeschadigten

Anschlussbereiche ergibt.

Konstruktionsteile dirfen nur fachgerecht mit Bohr- und Trenngeraten verdéndert werden. Die
Bearbeitung mit Schweif3- und Schneidgeraten oder Dorn- und Schlagwerkzeuge sowie Biege-

werkzeugen ist nicht zulassig.

3.3.2 Ausfihrung von Radien

Beim Einbau von Radiusholmen ist darauf zu achten, dass diese spannungsfrei eingebaut wer-
den.

In Kurven mit Radien < 30 m missen vorgebogene Holme (sog. Radienholme) verwendet wer-

den.
Radien sind in Abstufungen von 2,5 m erhaltlich:
25m-225m-20m-175m-15m-125m-10m-75m-5m-2,6m

In AuBBenkurven sind konvexe, in Innenkurven konkave Radien zu verwenden. Es ist nicht zu-
lassig, Schutzplankenholme auf der Baustelle bzw. beim Einbau so stark zu biegen, dass blei-

bende Verformungen auftreten.

Es ist darauf zu achten, dass die Stof3iberlappung beim Verschrauben nicht auseinander
klafft. Es empfiehlt sich, zuerst die StoBiberlappung zu verschrauben und erst danach den
Holm an den Deformationselementen zu befestigen. Das Aufweiten der Locher, z.B. durch Auf-

dornen, ist nicht zulassig.

Grundsatzlich handelt es sich bei Radien um ungeprifte Konstruktionen, die nicht die gleichen
Eigenschaften wie das geprifte Schutzplankensystem besitzen. Der Einsatz von Radienholmen
ist mdglich, wenn an der fraglichen Stelle keine geeigneteren (fir diese Situation gepriften)

Fahrzeugrickhaltesysteme zum Einsatz kommen kénnen.

3.3.3 Zusatzeinrichtungen

Das Anbringen von Zusatzeinrichtungen kann die Leistungsfahigkeit des Systems negativ be-
einflussen bzw. eine Gefdhrdung darstellen. Grundsatzlich ist das Anbringen von Zusatzein-

richtungen insoweit nicht gestattet.

Insbesondere untersagt ist die Anbringung von Verkehrszeichen direkt am System. Sollen den-
noch Zusatzeinrichtungen angebracht werden, so darf dies nur mit schriftlicher Genehmigung

des Herstellers erfolgen. Die Genehmigung des Herstellers gilt fir folgende Zusatzeinrichtun-
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gen als erteilt, soweit nach Art der Anbringung eine Leistungsverminderung des Systems bzw.
eine Gefahrdung Dritter ausgeschlossen werden kann:
o Aufsatzleitpfosten, die am Pfosten befestigt werden

o Aufsatzleitpfosten, die zusammen mit der Stof3verschraubung am Holm befestigt wer-

den.

e Schutzplankenreflektoren, die am Holm mit HRK-Schrauben in der Mittellochung befes-

tigt werden

e Schutzplankenpfosten-Ummantelungen nach TL-SPU

Die Halterungseinrichtungen der Zusatzeinrichtungen missen geeignet sein, um ein Wegflie-

gen der Zusatzeinrichtung im Falle eines Fahrzeuganpralls wirksam zu verhindern.

3.4 Kontrolle, Eigeniberwachung

Nach der Montage ist die Konstruktion anhand der allgemein anerkannten Regeln der Tech-
nik und des in Anhang 7 befindlichen Eigeniberwachungsberichts auf Ubereinstimmung mit
diesem Handbuch zu Gberprifen. Insbesondere zu beachten sind die Einhaltung der Monta-
getoleranzen, der feste Sitz der Schraubverbindungen und die fachgerechte Ausrichtung des

Schutzplankenstranges und der einzelnen Bauteile.

3.4.1 Montagetoleranzen

Die Montagetoleranzen sind im Einzelnen wie folgt:

MaB3 Toleranz
Abstand der Pfosten in Langsrichtung + 21 mm
Abweichung Pfosten oder Holm aus der Flucht auf 12 m Lange: + 60 mm
Abweichung Oberkante Holm vertikal + 30 mm
Abweichung der Verbundanker quer zur Fahrtrichtung +21 mm
Abweichung des Untergrundes von der Pfostenneigung +2%

Die Anzugsmomente der Verschraubungen sind stichprobenweise zu prifen. Dabei mussen

die oben unter 3.2.4. genannten Mindestwerte erreicht werden.

Werden bei der Stichprobe in mehr als 10% die Mindestwerte nicht erfillt, sind alle Ver-
schraubungen zu prifen.

3.4.2 Verbundanker und Pfosten mit Fu3platte

Der Ankersitz von Verbundankern bei Bricken / Streifenfundamenten und sonstigen Ingeni-

eurbauwerken ist in mindestens 3% der Ankerverschraubungen zu kontrollieren. Nach der
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Prifung ist der Anker zu entlasten und mit den oben in 3.2.4 genannten Drehmomenten an-
zuziehen. Bei der Prifung darf kein nennenswerter Schlupf auftauchen und das Bauwerk darf
nicht beschadigt werden. Uber die Ankerpriifung ist ein Priforotokoll zu fihren. Hierzu kann

das Protokoll im Anhang 8 genutzt werden.
Werden fehlerhafte Verankerungen festgestellt, ist wie folgt zu verfahren:

Sind weniger als 50 % der gepriften Anker (mindestens aber ein Anker) fehlerhaft, so sind
mindestens zwei weitere Dibel an den betroffenen Pfosten und an den rechts und links be-
nachbarten Pfosten prifen. Ist davon wiederum noch ein Dibel defekt, so sind alle Dibel des

Bauwerks/Streifenfundamentes zu prifen.

Sind mehr als 50 % der gepriften Anker fehlerhaft, so sind alle Dibel des Bauwerks/Streifen-

fundamentes zu prifen.

Wourden anstelle von Verbundankern Fertigteil-Ankerkarbe verwendet, so ist keine Prifung er-

forderlich, wenn die Zulassung der Ankerkdrbe vom Hersteller vorliegen.

Die Prifung der Verbundanker hat mit dem Prifgerat Hilti DPG 100 zu erfolgen. Bei der Pri-
fung ist eine zentrische Zuglast von mindestens 50 kN (norm. 55-65 kN) auf die Anker zu
Ubertragen. Wahrend der Belastungsphase darf die Priflast in 1-2 Minuten nicht unter 50 kN

sinken.

4 Reparaturen, Inspektion und Wartung

Die verbaute Schutzeinrichtung bedarf in der Regel keiner besonderen Wartung. Verschmutzte

Teile kdnnen ohne groBBen Aufwand mit einem Hochdruckreiniger gesdubert werden.

Bei Beschadigung sind grundsatzlich alle Schutzplanken-Bauteile auszutauschen, die eine blei-

bende (plastische) Verformung aufweisen.

Sind Bauteile einer Schutzplankenstrecke nicht bleibend deformiert, so hat ein Ausrichten der

Schutzplanken- Konstruktion zu erfolgen.

Wenn beschadigte Schutzplankenteile ausgewechselt werden, muss in den Ubergangsberei-
chen zu den unbeschadigten Holmen wegen mdglicherweise erhdhter Spannung der Konstruk-
tion mit besonderer Vorsicht gearbeitet werden. Die nach der Demontage verbleibenden
Holme dirfen nicht beschadigt werden (z.B. durch den Einsatz eines Winkelschleifers, Dorns
oder Hammers). Aufgrund temperaturbedingter Langendnderungen oder grof3er Durchbiegun-
gen bei schweren Anfahrten, passen die Lochbilder in Langsrichtung bei der Verbindung der
neuen Holme mit den vorhandenen Schutzplanken oftmals nicht mehr Gberein. Betragt der
Abstand zwischen den Lochachsen weniger als 5 cm, kann meist durch das Lésen der Schrau-
ben bei mehreren StoBen die Differenz wieder ausgeglichen werden. Ansonsten ist wie folgt

vorzugehen:

Werden Reparaturen bei sehr niedrigen Temperaturen durchgefihrt, kdnnen sich die notwen-

digen Einbauldngen durch die temperaturbedingte Verkirzung der Bestandsholme (SP-Holm
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und Gelanderholm) soweit vergroBBern, dass sie die Lange eines Holmes Uberschreiten (z.B.
4,07 m). Ein Nachbohren von Léchern fir die Stofverschraubung ist in diesem Falle unter-
sagt!

Stattdessen sind zwei Pass-Sticke anzufertigen, um die nétige Gesamteinbaulénge > 4,00 m
zu erreichen. (Beispiel: 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m). Zudem ist ein zusatzlicher Pfosten zu
setzen, um den maximal zulassigen Pfostenabstand an der jeweiligen Stelle nicht zu Gber-

schreiten.

Ist der zur Verfigung stehende Einbauraum hingegen kleiner als die Lange eines Holmes, so
ist das Bohren neuer Locher maglich. Der Abstand der GufBeren Bohrldcher zum Bauteilende

muss dabei mindestens 40 mm betragen.

Grundséatzlich sollten jedoch Pass-Sticke sowie das Bohren neuer Locher vermieden werden,
auch wenn dies einen erhdhten Aufwand durch De- und Montage der angrenzenden Bereiche
bedeutet.

Beschadigte Verbundanker / einbetonierte Ankerkérbe sind durch neue zu ersetzen. Die aus
dem Beton herausragenden Gewindeenden der Anker sind bindig mit einem Trennschleifer
abzutrennen und die Schnittstellen sind mit geeigneten Korrosionsschutzmaf3nahmen zu be-
handeln. Um die Wirksamkeit der neuen Verankerung nicht herabzusetzen, muf3 der Pfosten in
Langsrichtung versetzt werden, um die neuen Verbundanker setzen zu kénnen. Hier ist zudem
ein zusatzlicher Pfosten erforderlich, da sonst der zulassige Pfostenabstand von 1,33 m Uber-

schritten wirde.

4.1 Wiederverwendbarkeit von Schutzplankenteilen

Schutzplankenteile dirfen bei Umristungen und/oder Umbauten wieder verwendet werden

wenn:

e die Bauteile keine sichtbaren Verformungen und/oder Beschadigungen (z.B. ausgeris-

sene, aufgedornte oder ausgebrannte Locher) aufweisen,

e stiickverzinkte Konstruktionsteile noch eine Verzinkungsstarke von mindestens 30 pm
aufweisen,

e sonstige Zinkiberzige wenigsten 50% ihrer urspringlichen Mindestschichtdicke errei-
chen, und

e die kennzeichnungspflichtigen Bauteile das Herstellerkennzeichen und die Prifzeit-
raumkennzeichnung noch gut erkennen lassen.

Befestigungsmaterial (Schrauben, Muttern, Scheiben, Decklaschen, Anschlusslaschen), das

bereits eingebaut war, darf nicht wieder verwendet werden. Es ist stets neues Material einzu-

setzen. Bei der Reparatur von Unfallschéden ist ausschliefBlich neues Material zu verwenden.

Nicht mehr verwendbare Konstruktionsteile sind, z.B. durch Abtrennen von Teilen oder Zertei-

len, unbrauchbar zu machen und ebenso wie ausgebautes Verschraubungsmaterial der Ver-
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wertung entsprechend den nationalen Vorschriften zuzufGhren.

4.2 Entsorgung/Recycling

Beschadigte Bauteile und nicht mehr verwendbare Bauteile werden vollstandig der Verwer-
tung / Recycling zugefihrt oder in anderen Einsatzbereichen (Bsp. Landwirtschaft, Solarauf-

standerung, private Wirtschaft) wieder eingesetzt.

5 Angaben zu toxischen Stoffen

Die einzelnen Schutzplankenkomponenten bestehen aus 2 Grund-Baustoffen:

e Stahl
e Zink (Feuerverzinkung)
Beide Bestandteile sind nicht toxisch und bedirfen keiner besonderen Behandlung oder Hand-

habung.

Fir die Montage vor Ort werden einige Hilfsstoffe fir den Betrieb der Maschinen und Werk-
zeuge bendtigt. Diese kénnen z.B. sein:

e Diesel (z.B. Kompressor)

o Pneumatik-Ol (z.B. Betrieb der Luftdruckwerkzeuge)

e Benzin (z.B. Trennschleifmaschine)

e Schmier- und Schneidpaste (zum Erstellen von Bohrungen in Schutzplankenteilen)

Hier sind die entsprechenden Herstellerangaben und die Bestimmungen in den einzelnen Lén-
dern zu beachten und einzuhalten.



Anhang 1 - Stickliste (pro 4 m)

Easy-Rail 1.33 BW, Profil BD

Menge | 4.; Nr. Bezeichnung S Gewicht

pro 4m Klasse
3 010.00 |Decklasche M 16 S235JR | 0,200 kg
20 040.00 |HRK-Schraube m. Nase M 16 x 27 mit Mutter 4.6 0,100 kg
3 040.15-1 | 6-kt.-Schraube, M 16 x 65 mit Mutter 4.6 0,170 kg
23 040.30 |U-Scheibe @ 18 DIN 126 | 0,010 kg
3 040.41 | 6-kt.-Schraube M 10 x 30 mit Mutter 4.6 0,040 kg
3 040.62 | U-Scheibe @ 10,5 DIN 7349 | 0,013 kg
6 040.80 | 6-kt.-Schraube M 14 x 30 mit Mutter 4.6 0,080 kg
6 040.82 |Scheibe @ 16 DIN 126 | 0,008 kg
12| 041.05 F';'lfi:\:‘;r:;r’gf:”ker HASF M16 mit kA. | 0210kg
3 041.20 |Gummiplatte 250 x 300 x 3 mm k.A. 0,300 kg
3 060.09 | Deformationsrohr @ 193,7 x 4,5, 180 mm S235JR | 3,800 kg
1 302.00 |SP-Holm, Profil BD, t=2,5mm S355JR | 38,370 kg
3 | 303.40 f:‘g;’t‘z”f)cl’\?ef’g%fg mit Fubpl., 1.170mm g, | ¢ 35518 | 19,140 kg
3 304.10 | Stitzbigel, Profil B, 6 Grad Neigung S235R | 1,200 kg
1 322.01 |Profil-Gelénderholm 3.998 mm, t=2,5mm S235JR | 23,650 kg
1 322.10 | StoBverbinder f. Profil-Geldnderholm S235JR | 2,260 kg
3 322.20 |Handlauthalterung mit Dachprofil S235)R | 0,510kg




Anhang 2 - Kennzeichnung spezieller Bauteile
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Freigegebene Hersteller und Herstellerkennzeichen fur EasyRail

Approved producer and manufacture labeling for EasyRail
Stand/date: 04.04.2011

— SPIG Schutzplanken-Produktions GmbH ] Rs —
Schmelzer Strale 7 8 R1p
66839 Schmelz-Limbach
15
20
82
c BBV Baustahl und Blechverarbeitungs- j &
gesellschaft mbH & Co. KG w| 88
Am Lokwerk 11 2
14774 Brandenburg 120
)
KFS Kirchmdser Formstahl GmbH .
Am Lokwerk 11 2
14774 Brandenburg -
B

Hersteller und Herstellerkennzeichen fiir EasyRail
Producer and manufacture labeling for EasyRail

A Part-No.:

Date Name WOQLKMANN & ROSSBACH cenbn & co. no

[ENG-005964 Sheet
3713

Drawn |09.12.2010 |Y.Aller
Checked |05.01.2011 |HJ.Schnitzler | Hohe Strasse ¥-17
56410 Montobaur * Germany
Tel.: +49 (0) 24602 135-0 « Fox: -490
ithou i
€ Copi 0 y
compe rto be made a
rty.

Rev. D

Replacemen it for ‘Replaced by

2 I 1
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Systemzeichnung (A-Profil, Hohe 1,2m)

Anhang 3 - Zeichnungen
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Montagezeichnung (A-Profil, Hohe 1,2 m)
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i

Systemzeichnung (B-Profil, Hohe 1,2 m)
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Anhang 3 - Seite 4

Montagezeichnung (B-Profil, Hohe 1,2 m)
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Systemzeichnung (B-Profil, Hohe 1,3 m)

Anhang 3 - Seite 5
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Anhang 3 - Seite 6

Montagezeichnung (B-Profil, Hohe 1,3 m)
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Anhang 3 - Seite 7
Systemquerschnitt (B-Profil, Hohe 1,2 m)
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Anhang 4 - Montage Verbundanker

Bild 1: Montageanweisung und erforderliche Reinigungshilfsmittel (Handpumpe oder Druckluft 6 bar)

Tabelle 6: Wartezeit bis zum Aufbringen der Last"

Temperatur im Verankerungsgrund min. Wartezeit
-5 °C bis -1 °C 5h
0 °C bis9 °C 1h
10 °C bis 19 °C 30 min
20 °C bis max. 40 °C 20 min

D)
verdoppeln.

Die angegebenen Wartezeiten gelten nur fir trockenen Verankerungsgrund. Bei feuchtem Verankerungsgrund sind die Wartezeiten zu

Hilti HVU mit HAS(-E)(-F) und HIS-N

Montageanweisung und Wartezeiten

Anhang 4

der Européischen
Technischen Zulassung

ETA - 05/0255




Anhang 5 - Einbauh6hen und Grenzen vorgelagerter Stufen
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Anhang 5 - Einbauhdhen und Grenzen vorgelagerter Stufen - Seite 2
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Anhang 6 - Streifenfundamente
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(Anhang 7) Eigeniiberwachungsbericht — EASY-RAIL BW

Auftraggeber

Auftragnehmer (Firmenstempel)

Projekt-Nr.

Baustelle

Fahrzeuge

Kolonnenfishrer

Mitarbeiter 2

MA 3 MA 4
MA'5 MA 6
Nr. Leistung/Produkt Lfd. Meter Stick Stunden
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Nachfolgend bitte Prifzeichen benutzen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, - = nicht geprift

vorhanden und Hauptelemente gekennzeichnet (Easy-Rail)2

Pfosten in Fahrrichtung geschlossen?
Pfostenabstand eingehalten?

Decklaschen montiert?

Schauben-Anzugsmomente geprift und i.O.

Einbauhshe geprisft und i.0.2

AuBere Bohrlécher 40 mm v. Plankenende entfernt?
Lochdurchmesser 18 mm (keine aufgeweiteten Lécher)?

Alle notwendigen Schutzplankenbauteile gem. Einbauhandbuch

SchutzplankenstsBe in Fahririchtung iberlappend?
StoBiberlappung mind. 30 cm (Passtiicke)?

Stitzbigel gem. Einbauhandbuch montiert und ausgerichtet?

Alle Schrauben und Unterlegscheiben montiert?

System in Héhe und Langsrichtung fluchtend ausgerichtet?

Mindestléngen von Passsticken 750 mm?

Keine gekiirzten Pfosten?

Name und Unterschrift des Verantwortlichen

Name und Unterschrift des Auftraggebers

Ort

Datum




(Anhang 8) Eigeniiberwachungsbericht — Priifung Verbundanker

Auftraggeber Auftragnehmer (Firmenstempel)
Projekt-Nr.

Baustelle

Fahrzeug

Kolonnenfihrer Mitarbeiter 2

MA 3 MA 4

MA 5 MA 6

Nachfolgend (Spalte PZ) bitte folgende Prisfzeichen benutzen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, - = nicht geprift

sfsr?vrj[ Beschreibung der Einbaustelle (m;r.Ug%sl,(tN) PZ Bemerkung
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Mindesten 3% der gesetzten Anker sind zu priifen. Treten fehlerhafte Anker auf, so sind alle Anker des betroffenen Pfostens sowie
der beiden nebenstehenden Pfosten ebenfalls zu prifen. Bei einer Fehlerquote > 50% sind alle Anker des Bauwerks zu priifen.
Fehlerhafte Anker sind zv ersefzen!
Name und Unterschrift des Verantwortlichen Name und Unterschrift des Aufiraggebers
Ort Datum
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