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2. Revision der Begutachtung 2015 7G 58 der Anprallpriifungen an die Ubergangs-

konstruktion ,,Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco“

Anlagen: Datenblatt der Ubergangskonstruktion

Sehr geehrter Herr Goergen,
Sehr geehrter Herr Dr. Kammel,

die 2. Revision der Begutachtung der Priifberichte lhrer Ubergangskonstruktion ,,Flextra
Eco-Safe 2.0 - SR Eco* fur die Aufhaltestufe H1 ist abgeschlossen.

Folgende Angaben wurden den Prifberichten enthommen:

Priifinstitut

crashtest-service.com GmbH (CTS)

crashtest-service.com GmbH (CTS)

Testnummer 18075 18074

Priifbericht 11142-2545/18075-3 11142-2545/18074-3
vom 08.01.2016 (Revision) vom 08.01.2016 (Revision)

Priifung TB11 TB42

Anprallheftigkeitsstufe B Entfallt

Klasse'- des (norrr_iallsuer- Entfallt W4

ten) Wirkungsbereichs

Klasse der (normalisier- Entfalit VI8

ten) Fahrzeugeindingung

Name der UK laut Priifbe-
richt

Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe - SR Eco”

Linge der UK

12m

(+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Angeschlossene Schutz-
einrichtungen

Eco-Safe 2.0, N2 + H1 (SE 1118 / 1121)

Super-Rail Eco, H2 (SE 1012)

Erreichte Aufhaltestufe
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Damit erreicht die geprifte Ubergangskonstruktion folgende Werte: H1 - W4 — B — VI8

Weitere Informationen zur Ubergangskonstruktion, insbesondere Zeichnungen, sind zuvor
genannten Prifberichten und dem Einbauhandbuch Flextra Eco-Safe — SR Eco, Stand
04.09.2019, Versions—Nr. 05. zu entnehmen.

Es sind folgende Besonderheiten zu beachten:

¢ In der Anprallpriifung wurde das Verstarkungsprofil um 0,37 m gekirzt. Abweichend
von der Priifung sind keine gekirzten Verstarkungsprofile zu verwenden.

o Das Verstarkungsprofil reicht 0,82 m (StoRmitte Holm bis Ende Verstarkungsprofil)
tiber die Ubergangskonstruktion bei der Ausfiihrung im B-Profil hinaus. Dieser bau-
artbedingte Uberstand z&hlt nicht zur 12m Iangen Ubergangskonstruktion, da er
keine technische Funktion hat.

e Esistzu beachten, dass abweichend von der Anprallpriiffung bei der Ausfihrung
,Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco rechts, Ende* anstatt des verwendeten 2,00 m lan-
gen Kastenprofils (RAL-Nr. 033.08) und des Passstiicks von 2,766 m das Kasten-
profil (RAL-Nr. 033.07) mit einer Lédnge von 2,66 m zusammen mit einem 2,13 m
langem Passstiick zu verwenden ist (siehe Stiickliste im Einbauhandbuch).

e Aufgrund eines vergréRerten Wirkungsbereichs von W5 anstatt W4 der Eco-Safe
2.0, H1 bei der Aufstellung an einer abfallenden Béschung, sind die o0.g. Leistungs-
daten der Ubergangskonstruktion nicht fiir den Einsatz an einer abfallenden B6-
schung gultig.

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prifberichten und
im Einbauhandbuch, deren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht s:gmﬂ-
kant bewertet wird, wird ausdriicklich hingewiesen:

o Die in den Prifberichten enthaltenen Stiicklisten sind teilweise fehlerhaft (z.B.
Stiickzahl). So wird bspw. der Kastenprofil-Sto3verbinder (RAL-Nr. 033.01) in der
angeschlossenen SR Eco verwendet, jedoch nicht in der Ubergangskonstruktion

selbst. Es sollen stattdessen die Stiicklisten im Einbauhandbuch betrachtet werden.

Die Anprallprifungen der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco fanden
vor Einfuhrung der TLP UK 2017 statt, weshalb die Ubergangskonstruktion gemaR TLP
UK 2017, Abschnitt 1, Satz 6 unter den Bestandsschutz fllt. Die Ubergangskonstruktion
wird bereits unter der Nummer 4009 in der technischen Ubersichtsliste fur Fahrzeug- -
Ruickhaltesysteme gefiihrt. .

Bei der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco" kann das A- und B-Profil
gleichwertig verwendet werden, sofern die angeschlossenen Schutzeinrichtungen sowie
die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen.

Diese Begutachtung gilt ausschlieRlich fur die auf Seite 1 genannten angeschlossenen

Schutzeinrichtungen. Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind in dleser
Begutachtung nicht erfasst.
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Dieses Schreiben ersetzt die 1. Revision der Begutachtung vom 29.07.2019. Es darf nur
vollstandig weitergegeben oder verdffentlicht werden.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

p// ¢l

(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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m Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco UK - 4009
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Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschitzt
ausgefuhrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0,
N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von

1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten
(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformationsbiigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten
Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,3 m. Die Holme sind Gberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von

1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das riickseitig angebrachte Verstarkungs-
profil. Im 2. Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkirzt. Dieses Feld dient zum
Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und 3. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefestigungs-
winkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3 betragt der
Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fur UK, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco). Das
Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefasten StoRverbinder stellt die Verbindung zum Kastenprofil
der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco
: TB 11 CTS 11142-2545/18075-3
Ertpriing TB 42 CTS 11142-2545/18074-3
Begutachtung 2015 7G 58
Hersteller Studiengeselischaft fur Stahlschutzplanken e.V.
| angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR
Breite der UK [m] 0,485
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 - 0,90

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] [1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | 2,8 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1.1

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 203/15 der
BASt vom 18.09.2019

Sl Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden
 Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1.3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2.7
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2015 7G 58 — (P-Zert) 203/15 vom 18.09.2019
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Bundesanstalt fur StraBenwesen m

Studiengesellschaft fiir Stahl- Ihr Zeichen
hutzplank Vv lhr Schrelber! vom )
schutzplanken e.V. Unser Zeichen V4a - (APVUB) 269/15
Herr Goergen Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Linda Meisel
Telefon (0 22 04) 43- 4407
Herr Dr. Kammel Telefax (0 22 04) 43- 4450
Spandauer Stralle 25 E-Mail-Adresse Ref-V4@bast.de

57072 Siegen Datum 19.09.2019

1. Revision der Ubertragung der Prifergebnisse von der Ubergangskonstruktion
,Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco* auf die Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe
1.33 - SR Eco*

Anlagen: Datenblatt der modifizierten Ubergangskonstruktion

Sehr geehrter Herr Goergen,
Sehr geehrter Herr Dr. Kammel,

bezugnehmend auf lhren Auftrag vom 16.10.2018 zur Ubertragung der Prifergebnisse
von der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco* auf die Ubergangskon-
struktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco" und lhrer E-Mail vom 30.08.2019 bzw.
05.09.2019 nehmen wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco" nicht nach DIN V ENV
1317-4:2001 geprift ist, hat die Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V. die BASt
damit beauftragt, zu tUberprifen bzw. zu beurteilen, ob die Prifergebnisse der Prifungen
TB11 (18075 — Prifbericht 11142-2545/18075-3) und TB42 (18074 — Prufbericht 11142-
2545/18074-3) an der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco* (Quellsys-
tem) auf die bislang ungeprifte Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco"
(Zielsystem) Ubertragen werden kénnen, damit auch fur dieses System die Aufhaltestufe
H1 erfullt ist. D.h. anstelle der Stahlschutzeinrichtung Eco-Safe 2.0 soll an die eine Seite
der Ubergangskonstruktion die Stahlschutzeinrichtung Eco-Safe 1.33 angeschlossen wer-
den. Die andere angeschlossene Schutzeinrichtung SR Eco bleibt unverandert. Es liegt
erganzend ein technischer Bericht zur Beurteilung der Modifikation von Herrn Dipl.-Ing.
Holger Klostermeier vom 01.02.2018 (Bericht 2219-1702-01) vor.

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR
Eco* befindet sich im Einbauhandbuch Flextra Eco-Safe — SR Eco, Stand 04.09.2019,
Versions-Nr. 05.
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‘Folgende Anderungen wurden an der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR
Eco" gegeniiber der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco* vorgenom-
men:

¢ Anschluss der Eco-Safe 1.33 anstelle der Eco-Safe 2.0

Der Unterschied besteht bei der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR
Eco” in einem kiirzeren Pfostenabstand (1,33 m statt 2,0 m) der angeschlossenen Eco-
Safe, ansonsten sind die beiden Ubergangskonstruktionen identisch, da im Bereich der
12 m langen Ubergangskonstruktion keine Anderungen vorgenommen worden sind..

Die im Anpralifall zu ermitteinden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB11 (18075 — Prufbericht 11142-
2545/18075-3 vom 08.01.2016 (Revision)) und TB42 (18074 - Prufbericht 11142-
2545/18074-3 vom 08.01.2016 (Revision)) mit ausreichender Genauigkeit eingrenzen, um
eine Einstufung des Systems ohne Durchfiihrung von Anprallprifungen vornehmen zu
kénnen.

Nach Abwéagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe
1.33 — SR Eco* kein unzulassiges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist und die
Anprallheftigkeit in der Stufe B gemaR der EN 1317-2:2010, Berichtigung zu DIN EN 1317-
2:2011-01, liegt. '

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfithrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an der
Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco” nicht zwingend erforderlich.

Dieses Schreiben gilt fur die Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco* mit
folgenden angeschlossenen Schutzeinrichtungen:

Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 1.33, N2 + H1 (SE 1117 / 1120)

‘| Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (SE 1012)

Die Ubergangskonstruktion erreicht damit folgende Leistungsdaten:

Aufhaltestufe: H1
(normalisierte) Wirkungsbereichsklasse: W4
Anprallheftigkeitsstufe: B
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung: VI8

Es sind folgende Besonderheiten zu beachten:

e In der Anprallprifung wurde das Verstarkungsprofil um 0,37 m gekurzt. Abweichend
von der Prifung sind keine gekirzten Verstarkungsprofile zu verwenden.

e Das Verstarkungsprofil reicht 0,82 m (StoBmitte Holm bis Ende Verstarkungsprofil)
tber die Ubergangskonstruktion bei der Ausfiihrung im B-Profil hinaus. Dieser bau-
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artbedingte Uberstand z&hlt nicht zur 12 m langen Ubergangskonstruktion, da er
keine technische Funktion hat.

o Es ist zu beachten, dass abweichend von der Anprallpriifung bei der Ausfiihrung
,Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco rechts, Ende" anstatt des verwendeten 2,00 m lan-
gen Kastenprofils (RAL-Nr. 033.08) und des Passstiicks von 2,766 m das Kasten-
profil (RAL-Nr. 033.07) mit einer Lange von 2,66 m zusammen mit einem 2,13 m
langem Passstiick zu verwenden ist (hier analog fiir Anschluss an Eco-Safe 1.33).
Die Stuckliste im Einbauhandbuch ist malRgebend.

Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung
wiedergibt und keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Pri-
fung nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale
Grundlage fur eine zukunftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewer-
tungsverfahrens.

Die Anprallpriifungen der urspriinglichen Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 2.0 —
SR Eco“ (Quellsystem) fanden vor Einfiihrung der TLP UK 2017 statt. Die darauf aufbau-
ende, geanderte Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco" fallt somit ge-
maR TLP UK 2017, Abschnitt 1, Satz 6 unter den Bestandsschutz. Die Ubergangskon-
struktion wird bereits unter der Nummer 4066 in der technischen Ubersichtsliste fur Fahr-
zeug-Rickhaltesysteme geflhrt.

Bei der Ubergangskonstruktion ,Flextra Eco-Safe 1.33 - SR Eco" kann das A- und B-Profil
gleichwertig verwendet werden, sofern die angeschlossenen Schutzeinrichtungen sowie
die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen. Weitere Modifikationen der Uber-
gangskonstruktion sind nicht erfasst.

Dieses Schreiben ersetzt das Schreiben V4a - (APVUB) 269/15 vom 30.07.2019, jedoch
weder die Prifberichte TB11 (11142-2545/18075-3 vom 08.01.2016) und TB42 (11142-
2545/18074-3 vom 08.01.2016) noch die 2. Revision der Begutachtung BASt 2015 7G 58
vom 18.09.2019.

Mit freundlichen GriuRen

Im Auftrag

A
.

(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco

UK — 4066
Seite: 1von 2

verbunden.

Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe
1.33, N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von
1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten
(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformationsblgeln bzw. am Abstandhalter angebrachten Schutz-
plankenholm mit einer L&nge von 4,3 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von
1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das riickseitig angebrachte Verstar-
kungsprofil. Im 2. Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkirzt. Dieses Feld dient
zum Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und 3. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefesti-
gungswinkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3
betragt der Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fur UK, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco).
Das Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefasten StoRverbinder stellt die Verbindung zum Kas-
tenprofil der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco

Erstpriifung ¥g l; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 269/15
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m]

0,485

Hséhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,75-0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m]

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des Ver-
starkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprdfte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt

Bemerkungen

Siehe 1. Revision des Schreibens (APVUB) 269/15
der BASt vom 19.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] | ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019
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Weitere Verschraubungsdetails sishe
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Stiickliste identisch wie bei Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco, da die Anderung sich nur auf die angeschlossene Eco-
Safe 1.33 (Anderung Pfostenabstand) bezieht und nicht auf die Ubergangskonstruktion selbst.

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019




