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N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System is

(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformations
Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,3 m
Schrauben verbunden.

Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und 3

Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fir U
Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefaste
der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0,

t gekennzeichnet durch die in einem Abstand von

1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten

bugeln bzw. am Abstandhalter angebrachten
. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von
1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das riickseitig angebrachte Verstarkungs-
profil. Im 2.Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verklrzt. Dieses Feld dient zum

. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefestigungs-

winkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3 betragt der

K, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco). Das
n StoRverbinder stellt die Verbindung zum Kastenprofil

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco

Erstprifung TB 11 CTS 11142-2545/18075-3

TB 42 CTS 11142-2545/18074-3
Begutachtung 2015 7G 58
Hersteller Studiengesellschaft fiir Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 2.0, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m]

0,485

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,75-0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m]

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des
Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 2,8 (Fahrzeugeindringung VI)
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 203/15 der
BASt vom 18.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,7
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2015 7G 58 — (P-Zert) 203/15 vom 18.09.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2015 7G 58 — (P-Zert) 203/15 vom 18.09.2019
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verbunden.

Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschutzt
ausgefuhrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe
1.33, N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von
1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten
(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformationsbiigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten Schutz-
plankenholm mit einer Lange von 4,3 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von
1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das riickseitig angebrachte Verstar-
kungsprofil. Im 2. Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkirzt. Dieses Feld dient
zum Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und 3. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefesti-
gungswinkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3
betragt der Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fur UK, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco).
Das Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefasten StoRverbinder stellt die Verbindung zum Kas-
tenprofil der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco

Erstpriifung ;2 1; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 269/15
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m]

0,485

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,75-0,90

Lange der Ubergangskonstruktion [m]

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des Ver-
starkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprtifte Systemgriindung / -aufstellung

erammt

Bemerkungen

Siehe 1. Revision des Schreibens (APVUB) 269/15
der BASt vom 19.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (A usgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] —
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019
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Stiickliste identisch wie bei Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco, da die Anderung sich nur auf die angeschlossene Eco-

Safe 1.33 (Anderung Pfostenabstand) bezieht und nicht auf die Ubergangskonstruktion selbst.

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019
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