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Ubertragung der Priifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,,Flextra SR —
EDSP* auf die Ubergangskonstruktion Flextra SR VZB - EDSP“

Anlage: Datenblatt der modifizierten Ubergangskonstruktion vom 09.12.2013

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf lhren Auftrag vom 01.10.2013 zur Ubertragung der Prifergebnisse
von der Ubergangskonstruktion ,Flextra SR — EDSP* (Verbindung Super Rail mit EDSP)
auf die Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB — EDSP* (Verbindung Super Rail VZB mit
EDSP) nehmen wir wie folgt Stellung.

Die Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V. hat die BASt damit beauftragt, zu
Uberprifen bzw. =zu beurteilen, ob die Prifergebnisse der Prifungen TB11
(X53.01.112_Rev01) und TB42 (X53.02.112_Rev01) an der Ubergangskonstruktion ,Flextra
SR - EDSP* auf die Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB — EDSP* tibertragen werden
kénnen, damit auch fur dieses System die Aufhaltestufe H1 erflllt ist.

Die Priffungen zur Aufhaltestufe H1 am System ,Flextra SR — EDSP* wurden von der TUV
SUD Automotive GmbH durchgefiihrt und von der BASt begutachtet (BASt 2009 7G 54).

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,Flextra SR — EDSP® und
_Flextra SR VZB — EDSP" befindet sich in der Montageanleitung (Stand 10/2013).

Folgende Anderungen wurden an der Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB — EDSP*
gegeniber der Ubergangskonstruktion ,Flextra SR — EDSP* vorgenommen:
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o Ein Passstiick zum Anschluss an das mit Kastenprofilversatz ausgefiihrte ange-
schlossene System SR VZB

Flextra SR - EDSP Flextra SR VZB - EDSP
Kastenprofile sind nicht versetzt (alle Kastenprofile versetzt 1,33 m (alle Kastenprofile
Kastenprofile 25.00) 25.00 auBer 1 Stk. 25.03 bzw. 60.54 zum

Ausgleich des Versatzes im unteren
Kastenprofilstrang)

Im Bereich der SR wird en zusatzlicher Holm
installiert, der zusammen mit der SR dann die
SR VZB bildet.

Folgende Ausfihrungen wurden nicht geéndert:

- AuBere Form, Langen und Abmessungen

- Grundung: gerammt

- Systemhohe 1.15m

- Systembreite 0.50 m

- Alle Schnitte A-A, B-B, C-C, D-D, E-E geméall RAL-Zeichnung $3.1-320, Stand
3/2010 und Zeichnung zu Flextra SR-VZB-EDSP, Stand 20.10.2013.

- Alle Details X und Y gemalt RAL-Zeichnung $3.1-320, Stand 3/2010 und Zeich-
nung zu Flextra SR-VZB-EDSP, Stand 20.10.2013.

- Alle Details gemalt RAL-Zeichnung B1.1-501, Stand 3/2010 und Zeichnung zur
Verschraubung Flextra SR-VZB-EDSP, Stand 20.10.2013.

- Samtliche Verschraubungen

Die im Anprallfall zu ermitteinden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der von der BASt begleiteten Anprallprifungen
X53.01.112_Rev01 sowie X53.02.112_Rev01 (beide Prufberichte vom 14.06.2010) mit aus-
reichender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung des Systems ohne Durchfiihrung
von Anprallprifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an der Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB -
EDSP* kein unzuldssiges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist und die An-
prallheftigkeit in der Stufe B gema® der DIN EN 1317-2 (Ausgabe 1998/2006) liegt.

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfithrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an der
Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB - EDSP* nicht zwingend erforderlich.

Der Ubergangskonstruktion ,Flextra SR VZB - EDSP* zur Verbindung einer EDSP 2,0, H1
mit einer Super-Rail VZB, H2 kénnen damit folgende Leistungsdaten zugeordnet werden:

o Aufhaltestufe H1

o Wirkungsbereichsklasse W4
¢ Anprallheftigkeitsstufe B
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Wir weisen darauf hin, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung wiedergibt und
keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Prifung nach DIN
EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grundlage fur eine
zukiinftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfahrens.

Sofern alle weiteren Bedingungen des Einsatzfreigabeverfahrens auch vollstandig erfillt
sind, wird die Ubergangskonstruktion als M04-UKO04 in die Einsatzfreigabeliste auf der
BASt-Homepage aufgenommen.

Dieses Schreiben ersetzt nicht die Prifberichte X53.01.112_Rev01 und X53.02.112_Rev01
(beide Priifberichte vom 14.06.2010) sowie die Begutachtung BASt 2009 7G 54 vom

06.08.2010.
es

(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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Die gerammteﬂUbergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m geramm-
ten Pfosten (Lange 2,0 m; im Bereich VZB 2,4 m), den an den Deformationsrohren bzw. am Abstandhalter
angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden. Das Kastenprofil schliet an ein Zwischenholmprofil (C100) an, das mit dem Ab-
spanngurt der EDSP verbunden wird. Zwei C125-Pfosten werden im ersten Feld von der EDSP aus gese-
hen hinter das System gerammt und nicht mit dem Zwischenholm verschraubt. Im Bereich der SR VZB
fixieren Laschen-Klemmverbindungen die rickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die
stumpf gestoflenen Kastenprofil-StélRe werden passférmig mit innen angeordneten Stoliverbindern fixiert.
Im Bereich des Anprallsockels werden die Pfosten nicht gerammt, und am Bauwerk mit je 4 Verbundan-
kern befestigt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra SR VZB - EDSP

" TB 11 | modifizierter Ubergang Flextra SR —
SRy TB 42 | EDSP (M04-UK02)
BASt-Begutachtung Modifikation (APVUB) 290/13
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0 M 02-01
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail VZB, H2 M 04-04
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR
Breite der Ubergangskonstruktion [m] gg?nft'?g_;f Galen G125 1id ZwiSchomolm i
Héhe der Ubergangskonstruktion ab Fahrbahnober- 115
kante [m] _ !
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0
Maximale seitliche Position des Systems [m] :
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] -
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Modifikation von M04-UKO02 (Schreiben der BASt

Eemendingen vom 09.12.2013)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2: 2011-01

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] —

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse ---

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] —

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung —-

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 B
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