Bundesanstalt fur StraBenwesen m

Bundesanstalt fir StraBenwesen ¢ Postfach 10 01 50 » D-51401 Bergisch Gladbach

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG Ihr Zeichen
. Ihr Schreiben vom
Herrn H.-J. Schnitzler Unser Zeichen Vd4a - (APVUB) 367/14
Hohe Stralle 9-17 Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Linda Meisel
Telefon (0 22 04) 43- 596
56410 Montabaur Telefax (0 22 04) 43- 408

E-Mail-Adresse meisel@bast.de
Datum 19.08.2015

Ubertragung der Priifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,,Ubergang
EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)* auf die Ubergangskonstruktion ,,Ubergang
EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)“ und ,,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail
1.33 BW (1,3m)*

Anlage: (1) Datenblatt der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail
1.33 BW*“ mit 1,20 und 1,30 m Héhe vom 19.08.2015

(2) Datenblatt der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail
1.33 BW* mit 1,20 und 1,30 m Hohe vom 19.08.2015

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

bezugnehmend auf lhren Auftrag vom 26.05.2015 zur Ubertragung der Priifergebnisse
von der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)* auf
die Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" sowie
,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)“ nehmen wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)"
sowie ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)“ nicht nach DIN V ENV 1317-
4 geprift sind, hat die Volkmann & Rossbach GmbH die BASt damit beauftragt, zu Gber-
prufen bzw. zu beurteilen, ob die Prufergebnisse der Prifungen TB11 (PUSB 10) und
TB42 (PUSB 13) an der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33
BW (1,2m)“ (Quellsystem) auf die bislang ungepriften Ubergangskonstruktionen (Zielsys-
tem 1 und 2) Ubertragen werden kénnen, damit auch fur diese Systeme die Aufhaltestufe
H1 erfullt ist. D.h. beim Zielsystem 1 soll anstelle der EasyRail 1.33 BW (1,2m) die
EasyRail 1.33 BW (1,3m) an die eine Seite der Ubergangskonstruktion angeschlossen
werden und beim Zielsystem 2 soll neben derselben Anderung zuséatzlich anstelle der
EasyRail 2.00 die EasyRail 1.33 an die andere Seite der Ubergangskonstruktion ange-
schlossen werden.
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Beim ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" (Zielsystem 1) bleibt die ande-
re angeschlossene Schutzeinrichtung EasyRail 2.00 so bestehen.

Beim ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" (Zielsystem 2) werden beide
angeschlossenen Schutzeinrichtungen geandert.

Es wird darauf hingewiesen, dass bereits die Prifergebnisse der Prufung TB11 (PUSB 10)
mit Schreiben vom 30.04.2015 auf die Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 -
EasyRail 1.33 BW" Ubertragen wurden und dies bei der vorliegenden Beurteilung mit be-
ricksichtigt wird.

Es liegt erganzend eine Stellungnahme zur Modifikation von der TSR Engineering GmbH
vom 12.08.2014 vor.

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 —
EasyRail 1.33 BW (1,3m)“ sowie ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)"
befindet sich im Einbauhandbuch (Revision 1 vom 01.07.2015).

Die Ubertragung der Prifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail
2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" auf die Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33
— EasyRail 1.33 BW (1,2m)" ist bereits unter dem Vorgang (APVUB) 366/14 erfolgt. Diese
positive Ubertragung wird als Grundlage fir den ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail
1.33 BW (1,3m)" (ungepriifte Ubergangskonstruktion — Zielsystem 2) verwendet.

Die Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" so-
wie ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)* (Zielsystem 1) und ,Ubergang
EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" (Zielsystem 2) werden nahezu identisch aufge-
baut, es andert sich lediglich die Hohe der angeschlossenen Schutzeinrichtung EasyRail
1.33 BW von 1,2 m auf 1,3 m (gemessen ab Oberkante Bauwerk, wobei auch die Hohe
innerhalb der Ubergangskonstruktion angepasst werden muss (zwischen dem 6. und dem
10. Pfosten erfolgt eine Hohenanpassung je nach Ausfiihrung des Bauwerks). Die
Héhenanderung ist eine eingetragene Modifikation im Zertifikat der EasyRail 1.33 BW
(Zertifikat-Nr. 0531-CPR-1317-0624 vom 18.12.2013). Beim Zielsystem 2 andert sich au-
Rerdem der Pfostenabstand der angeschlossenen Schutzeinrichtung EDSP von 2 m auf
1,33 m (siehe APVUB 366/14).

Die im Anpralifall zu ermittelnden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB11 (PUSB 10) und TB42 (PUSB 13) mit
ausreichender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung der Systeme ohne Durchfih-
rung von Anprallprifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass jeweils
bei Anprallversuchen des Typs TB11 und TB42 an den Ubergangskonstruktionen ,Uber-
gang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" und ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail
1.33 BW (1,3m)" kein unzuléssiges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist und
die Anprallheftigkeit in der Stufe C gemal der EN 1317-2:2010 liegt.

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfuhrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an

den Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" und
,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" nicht zwingend erforderlich.

Seite 2 von 3 Seiten des Schreibens Az. V4a - (APVUB) 367/14 vom 19.08.2015



Den Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" und
,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)" (alle im B-Profil) kénnen damit je-
weils folgende Leistungsdaten zugeordnet werden:

Aufhaltestufe H1

Wirkungsbereichsklasse \W4

Anprallheftigkeitsstufe C

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6

Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung wie-
dergibt und keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Priifung
nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grundlage
fur eine zukinftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfah-
rens.

Sofern alle weiteren Bedingungen des Einsatzfreigabeverfahrens auch vollstandig erfullt
sind, kénnen die Ubergangskonstruktion in die Einsatzfreigabeliste auf der BASt-
Homepage aufgenommen werden, wobei der ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33
BW (1,3m)* als Modifikation der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 -
EasyRail 1.33 BW (1,2m)“ und der ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)"
als Modifikation der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW
(1,2m)" eingetragen wird.

Es wird auRerdem darauf hingewiesen, dass fiir den Einsatz dieser Ubergangskonstrukti-
onen auf einem Damm sichergestellt werden muss, dass ausreichend Platz fur den Wir-
kungsbereich W4 vorhanden ist.

GemaR RPS 2009, Abschnitt 2.3 (5) sollte die Anprallheftigkeitsstufe einer Ubergangskon-
struktion nicht héher sein als eine der Stufen der zu verbindenden Schutzeinrichtungen.
Bei der vorliegenden Ubergangskonstruktion ist die Anprallheftigkeitsstufe mit ASI C héher
als die der angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

Dieses Schreiben ersetzt nicht die Prifberichte PUSB 10 und PUSB 13 (beide mit Datum
vom 08.08.2014). Es erganzt die Begutachtung BASt 2014 7G 62 vom 30.04.2015 sowie
unser Schreiben V4a - (APVUB) 366/14 vom 17.08.2015.

Mit freundlichen Grufden
Im Auftrag

(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 2.00 und EasyRail 1.33 BW (beide im
B-Profil) besteht aus korrosionsgeschutzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Ab-
messungen der Deformationselemente und Stiitzbiigel bestimmen das Format des Ubergangs. Die Uber-
gangskonstruktion ist 12 m lang und besteht aus drei Teilabschnitten je 4 m. Im ersten 4 m Abschnitt wird
der Pfostenabstand der EasyRail von 2,0 m auf 1,33 m verkleinert. Im zweiten 4 m Abschnitt werden zu-
satzliche Deformationselemente zwischen den Pfosten und dem Schutzplankenholm eingefligt und es
beginnt der heruntergezogene Gelanderhandlauf am Pfosten hinter dem Schutzplankenholm. Im dritten 4
m Abschnitt erfolgt dann der Anschluss des Gelanderhandlaufes mittels des verstarkten StofRverbinders
an die EasyRail 1.33 BW. Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass
die Schutzplankenvorderkante auf einer Flucht durchlauft. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und
mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Ubergang EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW

TB11 |PUSB 10

Erstpriifung TB42 |PUSB 13

BASt-Begutachtung 2014 7G 62 + Modifikation (APVUB) 367/14
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH &Co.KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2 / H1 M 07-02/05
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail 1.33 BW, H1 M 07-XX
Charakteristisches Material der UK Stahl, S355 JR, S 235 JR

Breite der Ubergangskonstruktion [m] 0,42

Héhe der Ubergangskonstruktion ab Fahrbahnober- | 1,20 m bzw. 1,30 m* (ab FOK im Bereich der Easy
kante [m] Rail 1.33 BW zzgl. der H6he der Briickenkappe)
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,0 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

AEK, EasyRail 2.0, UK (Pfosten 1-9): gerammte
Pfosten in Kies

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung UK (Pfosten 10) und EasyRail 1.33 BW: Pfosten
mittels Verbundklebeanker M16x125 in Betonfun-
dament verankert

Modifikation an der getesteten UK:
EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)*
mit gednderter Systemhdhe EasyRail 1.33 BW

Siehe Begutachtungsschreiben V4a - (P-ZERT) 365/14
der BASt vom 30.04.2015 und Schreiben der BASt (AP-
VUB) 367/14 vom 19.08.2015

Bemerkungen

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2: 2011-01

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,0

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C
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UK EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW
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UK EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW

Stand: 19.08.2015

Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und EasyRail 1.33 BW (beide im
B-Profil) besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Ab-
messungen der Deformationselemente und Stiitzbligel bestimmen das Format des Ubergangs. Die Uber-
gangskonstruktion ist 12 m lang und besteht aus drei Teilabschnitten je 4 m. Im ersten 4 m Abschnitt wird
der Pfostenabstand der EasyRail von 1,33 m beibehalten. Im zweiten 4 m Abschnitt werden zusatzliche
Deformationselemente zwischen den Pfosten und dem Schutzplankenholm eingefiigt und es beginnt der
heruntergezogene Geldnderhandlauf am Pfosten hinter dem Schutzplankenholm. Im dritten 4 m Abschnitt
erfolgt dann der Anschluss des Gelédnderhandlaufes mittels des verstarkten Stof3verbinders an die Easy-
Rail 1.33 BW. Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass die Schutz-
plankenvorderkante auf einer Flucht durchlauft. Die Holme sind lberlappend angeordnet und mit Schrau-
ben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW

Erstpriifung $g 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
BASt-Begutachtung Modifikation (APVUB) 366/14 + (APVUB) 367/14
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH &Co.KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2 / H1 M 07-01/03
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail 1.33 BW, H1 M 07-XX

Charakteristisches Material der UK Stahl, S355 JR, S235 JR

Breite der Ubergangskonstruktion [m] 0,42 m

Héhe der Ubergangskonstruktion ab Oberkante
Bauwerk [m]

1,20 m bzw. 1,30 m* (ab FOK im Bereich der Easy
Rail 1.33 BW zzgl. der Héhe der Briickenkappe)

Lénge der Ubergangskonstruktion [m]

12,00

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Systemgriindung / -aufstellung

AEK, EasyRail 1.33, UK (Pfosten 1-9): gerammte
Pfosten in Kies

UK (Pfosten 10) und EasyRail 1.33 BW: Pfosten
mittels Verbundklebeanker M16x125 in Betonfun-
dament verankert

Bemerkungen

Modifikation an der getesteten UK:

1. EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m) mit gednder-
tem angeschlossenen System EasyRail 1.33

2. EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)*

mit geanderter Systemhdhe EasyRail 1.33 BW

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 366/14 vom
17.08.2015 und (APVUB) 367/14 vom 19.08.2015

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2: 2011-01

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1 W4

Cc
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UK EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW
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Bundesanstalt flr StraBenwesen m

Bundesanstalt fiir StraBenwesen e Postfach 10 01 50 ¢ D-51401 Bergisch Gladbach

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG s hlhrbZeichen

x r scnreipen vom
Herrn H.-J. Schnitzler Unser Zeichen V4a - (APVUB) 366/14
Hohe Strale 9-17 Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Linda Meisel
56410 Montabaur Telefon (0 22 04) 43- 596

Telefax (0 22 04) 43- 408
E-Mail-Adresse meisel@bast.de
Datum 17.08.2015

Ubertragung der Priifergebnisse von der Utg_ergangskonstruktion ,,Ul:_)_ergang Easy-
Rail 2.0 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)* auf die Ubergangskonstruktion ,,Ubergang Ea-
syRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)*

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion vom 17.08.2015

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

bezugnehmend auf Ihren Auftrag vom 22.05.2015 zur Ubertragung der Priifergebnisse
von der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" auf
die Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" nehmen
wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" nicht
nach DIN V ENV 1317-4 geprift ist, hat die Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG die
BASt damit beauftragt, zu Gberprifen bzw. zu beurteilen, ob die Prifergebnisse der Pri-
fungen TB11 (PUSB 10) und TB42 (PUSB 13) an der Ubergangskonstruktion .Ubergang
EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" (Quellsystem) auf die bislang ungeprtfte Uber-
gangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)* (Zielsystem)
ubertragen werden kénnen, damit auch flir dieses System die Aufhaltestufe H1 erfilllt ist.
D.h. anstelle der EasyRail 2.00 soll an die eine Seite der Ubergangskonstruktion die Ea-
syRail 1.33 angeschlossen werden. Die andere angeschlossene Schutzeinrichtung Easy-
Rail 1.33 BW (1,2m) bleibt unverandert. Es liegt ergénzend eine Stellungnahme zur Modi-
fikation von der TSR Engineering GmbH vom 11.09.2014 vor.

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,Ubergang EasyRail 1.33 — Ea-
syRail 1.33 BW (1,2m)" befindet sich im Einbauhandbuch (Revision 1 vom 01.07.2015).

BriderstraBBe 53
51427 Bergisch Gladbach

Postfach 10 01 50
51401 Bergisch Gladbach

Telefon: 02204 /43-0
Telefax: 0 22 04 / 43 - 673
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Es wird darauf hingewiesen, dass bereits die Prifergebnisse der Priifung TB11 (PUSB 10)
mit Schreiben vom 30.04.2015 auf die Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 2.00 —
EasyRail 1.33 BW (1,2m)" Ubertragen wurden und dies bei der vorliegenden Beurteilung
mit berilicksichtigt wird.

Der Unterschied besteht bei der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — Ea-
syRail 1.33 BW (1,2m)" in einem kiirzeren Pfostenabstand (1,33 m statt 2,0 m) der ange-
schlossenen EasyRail, ansonsten sind die beiden Ubergangskonstruktionen identisch, da
im Bereich der 12m langen Ubergangkonstruktion keine Anderungen vorgenommen wor-
den sind.

Die im Anprallfall zu ermittelnden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB11 (PUSB 10) und TB42 (PUSB 13) mit
ausreichender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung des Systems ohne Durchfiih-
rung von Anprallprifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an der Ubergangskonstruktion ,Ubergang Easy-
Rail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" kein unzulassiges Fahrzeug- oder Systemverhalten
zu erwarten ist und die Anprallheftigkeit in der Stufe C gemaft EN 1317-2:2010 liegt.

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfiihrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an der
Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)" nicht zwin-
gend erforderlich.

Der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)* im B-
Profil kdnnen damit folgende Leistungsdaten zugeordnet werden:

¢ Aufhaltestufe H1

e Wirkungsbereichsklasse W4

e Anprallheftigkeitsstufe C

¢ Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V16

Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung wie-
dergibt und keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Prifung
nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grundlage
fur eine zukinftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfah-
rens.

Sofern alle weiteren Bedingungen des Einsatzfreigabeverfahrens auch vollstandig erfilit
sind, kann die Ubergangskonstruktion in die Einsatzfreigabeliste auf der BASt-Homepage
aufgenommen werden.

Es wird auBerdem darauf hingewiesen, dass fiir den Einsatz dieser Ubergangskonstruki-
on auf einem Damm sichergestellt werden muss, dass ausreichend Platz fir den Wir-
kungsbereich W4 vorhanden ist.
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Gemalt RPS 2009, Abschnitt 2.3 (5) sollte die Anprallheftigkeitsstufe einer Ubergang-
skonstruktion nicht héher sein als eine der Stufen der zu verbindenden Schutzeinrichtun-
gen.

Bei der vorliegenden Ubergangskonstruktion ist die Anprallheftigkeitsstufe mit ASI C hoher
als die der angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

Dieses Schreiben ersetzt nicht den Prifbericht PUSB 10 und PUSB 13 (beide mit Datum
vom 08.08.2014) sowie die Begutachtung BASt 2014 7G 62 vom 30.04.2015.

Mit freundlichen Grii3en
Im Auftrag

/ _.r“'r

// Ly U /(

\/

(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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Stand: 17.08.2015

Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und EasyRail 1.33 BW (beide im
B-Profil) besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Ab-
messungen der Deformationselemente und Stutzbiigel bestimmen das Format des Ubergangs. Die Uber-
gangskonstruktion ist 12 m lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im ersten 4 m Abschnitt wird der
Pfostenabstand der EasyRail von 1,33 m beibehalten. Im zweiten 4 m Abschnitt beginnt der herunterge-
zogene Geldnderhandlauf am Pfosten hinter dem Schutzplankenholm. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt
dann der Anschluss des Gelanderhandlaufes mittels des verstéarkten StoRverbinders an die EasyRail 1.33
BW. Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass die Schutzplankenvor-
derkante auf einer Flucht durchlduft. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-
den.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Ubergang EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,2m)
Erstpriifung P; 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
BASt-Begutachtung Modifikation (APVUB) 366/14

Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH &Co.KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2 / H1 M 07-01/03
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail 1.33 BW, H1 M 07-XX
Charakteristisches Material der UK Stahl, $355 JR, $235 JR

Breite der Ubergangskonstruktion [m] 0,42 m

Héhe der Ubergangskonstruktion ab Oberkante 1,20 m (ab FOK im Bereich der EasyRail 1.33 BW
Bauwerk [m] zzgl. der Hohe der Briickenkappe)

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,00 m

Maximale seitliche Position des Systems [m] ---
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---
Maximale dynamische Durchbiegung [m] —
AEK, EasyRail 1.33, UK (Pfosten 1-9): gerammte
Pfosten in Kies

Systemgriindung / -aufstellung UK (Pfosten 10) und EasyRail 1.33 BW: Pfosten
mittels Verbundklebeanker M16x125 in Betonfun-
dament verankert

Modifikation der getesteten UK: EasyRail 2.00 —
EasyRail 1.33 BW (1,2 m) mit gedndertem ange-
Bemerkungen schlossenen System EasyRail 1.33

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 366/14 vom
17.08.2015

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2: 2011-01

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -~
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 Cc
bast - Einsatzfreigabeverfahren fir FRS - Formblatt 11_Datenblatt_UK Version: 02
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Bundesanstalt flr StralBenwesen

Bundesanstalt fur StraBenwesen « Postfach 10 01 50 ® D-51401 Bergisch Gladbach

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG Ihr Zeichen

Herrn H.-J. Schnitzler Ie-Schirzitien yom
Unser Zeichen V4a - (P-ZERT) 365/14

Hohe Stralle 9-17 Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Linda Meisel
56410 Montabaur Telefon (0 22 04) 43- 596
Telefax (0 22 04) 43- 408
E-Mail-Adresse meisel@bast.de
Datum 30.04.2015

Begutachtung 2014 7G 62 der Ubergangskonstruktion ,,Ubergang EasyRail -
EasyRail 1.33 BW"

Anlage: (1) Ubertragungssg_:hreiben des Versuchs TB 11
(2) Datenblatt der Ubergangskonstruktion ,,Ubergang EasyRail -
EasyRail 1.33 BW" vom 30.04.2015

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

die Begutachtung der Prifberichte der Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail -
EasyRail 1.33 BW" fir die Aufhaltestufe H1 ist abgeschlossen. Die begutachtete Uber-
gangskonstruktion wird in die Einsatzfreigabeliste auf der BASt-Homepage aufgenommen
sofern alle anderen Bedingungen des Einsatzfreigabeverfahrens auch vollstandig erfullt

sind.
Folgende Angaben wurden den jeweiligen Prufberichten entnommen:

Priifinstitut TSR Engineering GmbH TSR Engineering GmbH

Prifberichtsnummer PUSB 10 vom 08.08.2014 PUSB 13 vom 08.08.2014

Priifung TB11 TB42

Anprallheftigkeitsstufe C entfallt

Klasse des Wirkungsbereichs entfallt W4

Name der UK laut Priifbericht Ubergang EasyRail auf Ubergang EasyRail auf
EasyRail 1.33 BW EasyRail 1.33 BW

Linge der UK 12 m

Angeschlossene Schutzein- EasyRail 2.0 (M07-2 [N2] und MO7-5 [H1] der Einsatzfreigabeliste)

richtungen EasyRail 1.33 BW

Erreichte Aufhaltestufe H1

BrlderstraBe 53
51427 Bergisch Gladbach

Postfach 10 01 50

51401 Bergisch Gladbach
Telefon: 02204 /43 -0
Telefax: 022 04 / 43 - 673
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Damit erreicht die geprifte Ubergangskonstruktion ,Ubergang EasyRail - EasyRail 1.33
BW" mit der Ubertragung der Ergebnisse der Anprallpriiffung TB 11 (siehe Anlage 1) fol-
gende Werte: H1 - W4 - C.

Weitere Informationen zur Ubergangskonstruktion, insbesondere Zeichnungen, sind dem
oben genannten Prifbericht PUSB 13 sowie dem Einbauhandbuch (Rev. 0) vom
01.10.2014 zu entnehmen.

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prufberichten, de-
ren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifikant bewertet wird, wird

ausdricklich hingewiesen:

e Die im Einbauhandbuch (Stand 01.10.2014) enthaltene Stiickliste deckt sich nicht
vollstandig mit der im Priufbericht PUSB 13 (TB 42) enthaltenen Stuckliste.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion, auRRer der in der Anlage 1 dargestell-
ten Anderung, sind in dieser Begutachtung nicht erfasst. Dieses Schreiben darf nur voll-

standig weitergegeben oder verdffentlicht werden.

Diese Begutachtung gilt ausschlieBlich fur die auf Seite 1 genannten angeschlossenen
Schutzeinrichtungen im B-Profil.

Mit freundlichen Grifien
Im Auftrag

e ‘
b /L\ Lif (

e 5 //
(Dipl.-Ing. Linda Meisel)
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