Bundesanstalt fur StraBenwesen m

Bundesanstalt fir StraBenwesen » Postfach 10 01 50 « D-51401 Bergisch Gladbach

Volkmann & Rossbach GmbH und Co. KG Ih_rZeichen
Herrn H.-J. Schnitzler Ihr Schrelben_ vom )
Hohe Strake 9-17 Unser Zeichen V4a - (APVUB) 365/15+ 366/15

Auskunft erteilt Dipl.-Ing. Linda Meisel
56410 Montabauer Telefon (0 22 04) 43- 596

Telefax (0 22 04) 43- 408
E-Mail-Adresse meisel@bast.de
Datum 21.07.2017

Ubertragung der Prifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,,EasyRail 2.00 -
SuperRail Eco* auf die Ubergangskonstruktion ,,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco*

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco*

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

bezugnehmend auf Ihren Auftrag vom 05.04.2017 und der Erweiterung vom 20.07.2017
zur Ubertragung der Priifergebnisse von der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 2.00 —
SuperRail Eco* auf die Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco* ((APVUB)
365/15 und der gleichwertigen Verwendung von A- und B-Profil ((APVUB) 366/15) neh-
men wir wie folgt Stellung.

Da die Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco" nicht nach DIN V ENV
1317-4:2001 gepruft ist, hat die Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG die BASt damit
beauftragt, zu Uberprifen bzw. zu beurteilen, ob die Prifergebnisse der Prifungen TB11
(Prufbericht X47.05.L05_Rev.04) und TB42 (Prufbericht X47.06.L05 Rev.04) an der
Ubergangskonstruktion ,EasyRail 2.00 — SuperRail Eco” (Quellsystem) auf die bislang un-
gepriifte Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco” (Zielsystem) tibertragen
werden kénnen, damit auch fur dieses System die Aufhaltestufe H1 erfiillt ist. D.h. anstelle
der Stahlschutzeinrichtung EasyRail 2.00 soll an die eine Seite der Ubergangskonstruktion
die Stahlschutzeinrichtung EasyRail 1.33 angeschlossen werden. Die andere angeschlos-
sene Schutzeinrichtung SuperRail Eco bleibt unverandert. Es liegt erganzend ein techni-
scher Bericht zur Beurteilung der Modifikation des Ingenieurbiros Einfeldt und Partner
vom 02.09.2015 (Projekt-Nr. P15-01.1a) vor.

Eine genaue Beschreibung der Ubergangskonstruktionen ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco*
befindet sich im Einbauhandbuch vom 01.03.2016 (Revision 5).
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Folgende Anderungen wurden an der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail
Eco“ gegeniber der urspriinglichen Ubergangskonstruktion ,EasyRail 2.00 — SuperRail
Eco" vorgenommen:

Anschluss der EasyRail 1.33 anstelle der EasyRail 2.00

Der Unterschied besteht bei der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco*
in einem kiirzeren Pfostenabstand (1,33 m statt 2,0 m) der angeschlossenen Schutzei-
richtung EasyRail. Ansonsten sind die beiden Ubergangskonstruktionen identisch. Im Be-
reich der 12 m langen Ubergangkonstruktion selbst, sind keine Anderungen vorgenom-
men worden.

Die im Anprallfall zu ermittelnden Leistungsdaten (TB11 + TB42) lassen sich in diesem
Fall aus den Ergebnissen der Anprallprifungen TB11 (Prufbericht X47.05.L05_Rev.04
vom 30.12.2013) und TB42 (Prifbericht X47.06.L05_Rev.04 vom 30.12.2013) mit ausrei-
chender Genauigkeit eingrenzen, um eine Einstufung des Systems ohne Durchflihrung
von Anprallpriifungen vornehmen zu kénnen.

Nach Abwagung aller relevanter Kriterien kann davon ausgegangen werden, dass bei An-
prallversuchen des Typs TB11 und TB42 an der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 —
SuperRail Eco” kein unzulassiges Fahrzeug- oder Systemverhalten zu erwarten ist und die
Anprallheftigkeit in der Stufe B gemaR der DIN EN 1317-2:2006-08 liegt.

Aus unserer Sicht ist daher die Durchfuhrung der Anprallprifungen TB11 und TB42 an der
Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco" nicht zwingend erforderlich.

Die Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 — SuperRail Eco” erreicht damit folgende Leis-
tungsdaten:

o Aufhaltestufe H1
e Wirkungsbereichsklasse W4
o Anprallheftigkeitsstufe B

Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prifberichten der
urspriinglich gepriften Ubergangskonstruktion (Quellsystem) und im Einbauhandbuch,
deren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifikant bewertet wird,
wird ausdricklich hingewiesen:

« Ein allgemeiner Hinweis auf eine nicht quantifizierte Messunsicherheit bei der Mate-
rialanalytik (Chemische Stiickanalyse) ist aus Sicht der BASt nicht ausreichend, um
die Abweichung des ermittelten Kohlenstoffgehalts als vernachléssigbar einzustu-
fen. Fur die Lieferung und den Einbau sind die Anforderungen an den Kohlenstoff-
gehalt einzuhalten.

¢ Im Einbauhandbuch fehlen die Detailzeichnungen der einzelnen Bauteile ein-
schlieRlich der Angabe der Materialglite und MaRtoleranzen. Diese Angaben sind
jedoch in den zugehérigen Prifberichten, bis auf die Teile fur die alternative Aus-
stattung mit A-Holmen, enthalten.
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Wir méchten darauf hinweisen, dass diese Ubertragung lediglich unsere Auffassung wie-
dergibt und keine formale Anerkennung des modifizierten Systems im Sinne einer Prifung
nach DIN EN 1317 darstellt. Eine solche Ubertragung bildet auch keine formale Grundlage
fur eine zukiunftige CE-Kennzeichnung im Rahmen des Konformitdtsbewertungsverfah-
rens.

Bei der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 1.33 - Super-Rail Eco” kann das A- und B-Profil
gleichwertig verwendet werden, sofern die jeweils angeschlossenen Schutzeinrichtungen
sowie die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen.

Sofern ein Profilwechsel von A auf B bzw. von B auf A notwendig wird, ist stets dieser au-
Rerhalb der Ubergangskonstruktion auszufithren.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind nicht erfasst.

Dieses Schreiben ersetzt nicht die Prifberichte TB11: X47.05.L05_Rev.04 und TB42:
X47.06.L05_Rev.04 (beide mit Datum vom 30.12.2013) sowie die 2. Revision der Begut-
achtung BASt 2013 7G 51 vom 21.07.2017. Es darf nur vollstandig weitergegeben oder
verdffentlicht werden.

Mit freundlichen GriuRen

Im Auftrag

J/ foirl

(Dlpl -Ing. Linda Meisel)
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und Super-Rail Eco besteht
aus korrosionsgeschitzten Bauteilen. Die Lénge der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der
Deformationselemente bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m
lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im ersten 4 m Abschnitt bleibt der Pfostenabstand der
EasyRail 1.33 mit 1,33 m unverandert. Im zweiten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand weiter auf
1,0 m verkleinert und es erfolgt der Wechsel von der einfachen zur Distanzschutzplankenkonstruktion
mittels zusatzlichem Abspanngurt. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt dann der kraftschlissige Anschluss
des hinteren Abspanngurtes an das Kastenprofil der SuperRail ECO mittels Ubergangs-Kastenprofil
und die VergroRerung des Pfostenabstandes auf 1,33 m. Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden
die Pfosten so positicniert, dass die Vorderkante auf einer Flucht verlauft. Die Holme sind Gberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 1.33 — Super-Rail Eco

Erstpriifung $S 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 365/15 + (APVUB) 366/15
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2

SE 1: Stahl S355JR, UK: Stahl S355JR und S235JR

Charakteristisches Material der UK SE 2- Stahl S235JR und S355JR

Breite der UK [m] 0,21 - 0,59
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] o

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -—-

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Das A- und B-Profil kann gleichwertig verwendet
werden.

Egmriipen Siehe Schreiben (APVUB) 365/15 und (APVUB) 366/15
der BASt vom 21.07.2017.

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -—-

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 B
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Variante mit B-Profil
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Bundesanstalt fur StralBenwesen

Bundesanstalt fir StraBenwesen * Postfach 10 01 50 « D-51401 Bergisch Gladbach .
Thr Zeichen

Ihr Schreiben vom
Unser Zeichen
Auskunft erteilt
Telefon (0 22 04) 43-
Telefax (0 22 04) 43-
E-Mail-Adresse
Datum

Volkmann & Rossbach GmbH und Co. KG
Herrn H.-J. Schnitzler

Hohe Stralle 9-17

56410 Montabaur

bast

Vda - (P-Zert) 357/13+(APVUB) 366/15
Dipl.-Ing. Linda Meisel

596

408

meisel@bast.de

21.07.2017

2. Revision der Begutachtung 2013 7G 51 der Anprallpriifungen an die Ubergangs-

konstruktion ,,EasyRail 2.00 - Super-Rail Eco*

Anlage: Datenblatt der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 2.00 — SuperRail Eco*

Sehr geehrter Herr Schnitzler,

die 2. Revision der Begutachtung der Prifberichte Ihrer Ubergangskonstruktion ,,EasyRail
2.00 - Super-Rail Eco* fur die Aufhaltestufe H1 ist abgeschlossen.

Folgende Angaben wurden den Prifberichten entnommen:

Priifinstitut TUV SUD Automotive GmbH

TUV SUD Automotive GmbH

X47.05.L05_Rev.04
vom 30.12.2013

Prifberichtsummer

X47.06.L05_Rev.04
vom 30.012.2013

Priifung TB11 TB42
Anprallheftigkeitsstufe B entfallt
Klasse des Wirkungsbereichs entfallt W4

Name der UK laut Priifbericht

Ubergang EasyRail 2.00 auf Super-Rail Eco

Linge der UK 12m

Angeschlossene Schutzein-

richtungen Super-Rail Eco, H2

Easy Rail 2.0 N2 bzw. Easy Rail 2.0 H1

Erreichte Aufhaltestufe H1

Damit erreicht die gepriifte Ubergangskonstruktion folgende Werte: H1 - W4 - B

Weitere Informationen zur Ubergangskonstruktion, insbesondere Zeichnungen, sind den
oben genannten Prifberichten und dem Einbauhandbuch vom 01.03.2016 (Revision 5) zu

entnehmen.
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Auf folgende verbleibende Unklarheiten und fehlende Angaben in den Prufberichten und
im Einbauhandbuch, deren Einfluss auf die angegebenen Leistungsdaten als nicht signifi-
kant bewertet wird, wird ausdricklich hingewiesen:

e Ein allgemeiner Hinweis auf eine nicht quantifizierte Messunsicherheit bei der Mate-
rialanalytik (Chemische Stiickanalyse) ist aus Sicht der BASt nicht ausreichend, um
die Abweichung des ermittelten Kohlenstoffgehalts als vernachlassigbar einzustu-
fen. Fur die Lieferung und den Einbau sind die Anforderungen an den Kohlenstoff-
gehalt einzuhalten.

¢ Im Einbauhandbuch fehlen die Detailzeichnungen der einzelnen Bauteile ein-
schlieflich der Angabe der Materialgite und Maftoleranzen. Diese Angaben sind
jedoch in den zugehorigen Prufberichten, bis auf die Teile fur die alternative Aus-
stattung mit A-Holmen, enthalten.

Bei der Ubergangskonstruktion ,EasyRail 2.00 - Super-Rail Eco" kann das A- und B-Profil
gleichwertig verwendet werden, sofern die jeweils angeschlossenen Schutzeinrichtungen
sowie die Ubergangskonstruktion das gleiche Profil aufweisen.

Sofern ein Profilwechsel von A auf B bzw. von B auf A notwendig wird, ist stets dieser au-
Rerhalb der Ubergangskonstruktion auszuftihren.

Weitere Modifikationen der Ubergangskonstruktion sind in dieser Begutachtung nicht er-
fasst. Dieses Schreiben darf nur vollstandig weitergegeben oder veroffentlicht werden.

Diese Begutachtung gilt ausschlieBlich fir die auf Seite 1 genannten angeschlossenen
Schutzeinrichtungen und ersetzt die 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 51 — (P-Zert)
357/13 vom 22.05.2014.

Mit freundlichen GriufRen
Im Auftrag

%

(Dipl.—lng. Linda Meisel)
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 2.00 und Super-Rail Eco besteht
aus korrosionsgeschutzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der
Deformationselemente bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m
lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im ersten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand der
EasyRail von 2,0 m auf 1,33 m verkleinert. Im zweiten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand weiter
auf 1,0 m verkleinert und es erfolgt der Wechsel von der einfachen zur Distanzschutzplankenkonstruk-
tion mittels zusatzlichem Abspanngurt. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt dann der kraftschilissige
Anschluss des hinteren Abspanngurtes an das Kastenprofil der Super-Rail Eco mittels Ubergangs-
Kastenprofil und die VergroRerung des Pfostenabstandes tber 1,33 m bzw. 1,67 m auf 2,0 m.
Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass die Vorderkante auf
einer Flucht verlauft. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 2.00 — Super-Rail Eco

Erstorifung TB 11 TUV X47.05.L05
TB 42 TUV X47.06.L05
Begutachtung 2013 7G 51
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2
e ; ; SE 1: Stahl S355JR, UK: Stahl S355JR und S235JR
Charakteristisches Material der UK SE 2' Stahl S235JR und S355JR
Breite der UK [m] 0,21 -0,59
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 - 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]  [1,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Geprtifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Das A- und B-Profil kann gleichwertig verwendet wer-
den.

Siehe Schreiben TUV SUD Auto Service GmbH vom
28.04.2014 sowie 2. Revision der Begutachtung
(P-Zert) 357/13 und (APVUB) 366/15 der BASt vom
21.07.2017)

Bemerkungen

Ergianzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] —

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse b

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] ---

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 51 - (APVUB) 366/15 vom 21.07.2017
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